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1. BEVEZETES

,,Mit adtak nekiink a romaiak?”

Tobbek kozott utakat. Az olasz, nénemi Ut szécska a ,,via” a latin ,,vehere” igébdl szarmazik,
jelentése: irdnyitani, vezetni. A ,,via” sz0 jelentése pedig olyan tér, amely gyalogosan és kocsival
jarhato, és egyik végpontbol a masikba visz. Ez a rovid nyelvészeti elemzés ramutat arra, hogy az
utak egy tudatos tervezés eredményeként valahonnan valahové vezetnek, azaz céljuk van. Ez a cél
egyrészt a két pont Osszekotése, elérhetévé tétele egymas szamdra, masrészt attoél valamilyen
haszon reménye. Ezek a célok évezredek multaval sem valtoztak fiiggetleniil az id6 mulasatol vagy
a technika fejlodésétol.

Felismerték, hogy az Githalozat f6 vonalainak az 4llami hatalom eszkozeit kell szolgélni, de a helyi
fejlesztések elmaradasa visszavetheti e fejloddést. A helyi uthalozat kialakitasa az ott lakok érdekeit
szolgalja, amely hozzajarul a birodalom érdekeihez. Az uthaldzat fejlesztésének fontossagara
ravilagit, hogy az els6 irdsos torvénygyiijtemény, az i. e. V. szazadban alkotott ,, Tizenkét Tablas
Torvény” eldirja az utak néhany, a kor szinvonalanak megfelelé miiszaki paraméterét, hasonldan
napjaink jogszabalyaihoz.

Koran raismertek, hogy a tavoli provinciak elérhetdsége nem csak hadaszati, hanem kozigazgatasi,
szervezesi és leginkabb gazdasagi szempontbol fontos. A kiépitett utak fontos kereskedelmi
szerepe azonban nem csak az aruk szallitasanak eszkdze volt, ezen keresztil a kultira
kiteljesedésének, a sokszinliség szintereivé valtak. Tavoli régidkat kotottek Ossze. Az arusok,
kozlekeddk kultirat kozvetitettek, ezzel az idegenforgalom alapjait teremtették meg. A kozlekedés
ilyen mddon a gazdasag €s a turizmus céljait szolgalja.

A modern korban is megmaradt ez a kapcsolat, a turizmus és a kozlekedés szervesen kapcsolodo
agazat, amelyek egymast erdsitve fejlodnek. A kozlekedés eldsegiti, kiszolgalja a turisztikai
igényeket a latvanyossagok elérhetdségének megfeleld biztositasaval, illetve hozzajarul a —
gazdasagi, tarsadalmi — fejlodéséhez. De a kozlekedés célja is lehet a turizmusnak, amely egyre
nagyobb hangsulyt kap.

Ahogy azt Jaszberényi — Munkacsy emliti, kdzlekedés nélkiil nincs turizmus, hiszen a turizmus
alapfogalmahoz tartozik a helyvaltoztatds. A nem, vagy nem megfelelden elérhetd desztinaciok
nem fejléddhetnek megfeleléen, viszont egy fejlddd idegenforgalmi térség az érintett foldrajzi
teriilet fellendiilését elOsegitheti azzal, hogy a kapcsolodd szolgéltatdsok a helyi gazdasagot
erdsitik, uj munkahelyek szamanak névekedéséhez, 0j szolgaltatasok megjelenésével.

A kozlekedés, a turizmus és a gazdasag szorosan Osszefiiggd fogalmak, és kolcsondsen
befolyasoljak egymast. A gazdasagi novekedés szempontjabdl a fejlett kozlekedési infrastruktura
elésegiti a turizmus novekedését is, ami hozzajarul a gazdasagi fejlddéshez. A turistak koltései
novelik a helyi gazdasag bevételeit, munkahelyeket teremtenek, és tdmogatjdk a helyi
vallalkozasokat (Puczko, 2005; David & al., 2010). A munkahelyteremtés szempontjabol
megkozelitve a turizmus és a kdzlekedési szektor jelentés munkaado. A turizmus kozvetlentil és
kozvetve is munkahelyeket teremt a szallodakban, éttermekben, kozlekedési vallalatoknal és
egyéb szolgaltatasokban. A turizmus feltételezi és Osztonzi a kozlekedési infrastruktura
fejlesztését, amely fejlesztések a helyi lakossag szamara is kedvezObb lehetdségeket biztositanak.
A beruhazasok sordn a fenntarthatosag kritériumaira tekintettel érdemesebb a helyi lakossag
igényeihez igazitani a turisztikai elemeket is. A fenntarthat6 kozlekedési megoldasok, mint példaul
az elektromos jarmiivek és a tomegkozlekedés, csokkentik a turizmus kornyezeti ldbnyomat. A
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korforgasos gazdasagi modellek alkalmazasa a turizmusban hozzéjarul a fenntarthato fejlédéshez
(Puczko L., 2005).

A turizmus tovabba elésegiti a kulturalis cserét és a tarsadalmi kohéziot. A kozlekedési haldzatok
fejlesztése lehetoveé teszi a turistak szamara, hogy konnyebben elérjék a kulturalis €s torténelmi
helyszineket, ami gazdagitja a helyi kozdsségek kulturalis életét.

Osszességében a kozlekedés, a turizmus és a gazdasag kozotti kapcsolat komplex és
tobbdimenzids, amelyet szamos tényezd befolyasol, beleértve a gazdasagi, tarsadalmi és
kornyezeti szempontokat is.

Az Eszak-Magyarorszagi régio tarsadalmi-gazdasagi mutatoi tekintetében elmarad az orszagos
atlagtol, a régio teriiletén beliil is jelentds fejlettségbeli kiillonbségeket felmutatva.

A rendszervaltds iddszakara datalt, de valdjdban mar azt megel6zden elkezdddott gazdasagi
szerkezetvaltas a régio fejlddésére is kedvezOtlen hatassal volt. A fellendiilés a harom varmegyén
belill is eltéré gyorsasaggal ¢s modon kdvetkezett be. A régidt alkotd varmegyék kozott talalhatd
Nograd varmegye, amelynek a teriilete a région beliil is a legrosszabb mutatokkal rendelkezik,
annak ellenére, hogy Budapesthez valo kozelsége a legkedvezOdbb fekvést biztosithatna, a fejlodést
eldsegithetné. Ennek ellenére Nograd varmegye statisztikai mutatdi nem csak a région beliil a
legrosszabbak, az orszagos fejlettségi sorrendben az utolsok kézott van.

A vizsgalt régid nemzetkdzi kapcsolatait meghatarozd nemzetkozi folyosok a régio peremtertileteit
érintik, azonban a nemzetkozi kapcsolatok alatt nem csak a nagy tavolsagban 1évd térségek
Osszekottetését kell kiemelni, hanem a hatdrmenti sav sokszor hianyzo, kisléptékii kapcsolatait. A
kozlekedésfejlesztési elképzelések nem csak a gazdasagi-kereskedelmi kapcsolatok alakulasara
hatnak, hanem a turizmus fejlédésére is. A vizsgalt teriilet ,belsd” részei nem rendelkeznek
hasonl6 adottsagokkal, de a kiemelt desztinacidk turisztikai fejlddése magéaval hozta a kozlekedés
fejlodését is. Ugyanakkor a kozlekedési infrastruktara mér az idegenforgalom meghatarozéva
valasat megel6zden is kedvez6bb volt.

A térség északi hatarvidékén az atjarhatosdg — részben geomorfoldgiai adottsdgok miatt —
nehézkes, hianyzo6 kozlekedési kapcsolatokkal jellemezhetd, ami a szomszédos teriiletekkel valod
Osszekottetések hidnyahoz vezet; ezzel az région kiviili teriiletrdl a térségbe latogatok szamara
nehézséget okozva.

A hatar atjarhatosaga, ,,kozlekedési akaddlymentesitése” sokasithatja a térségbe érkezOk szamat
is, amely tovabbi fejlesztéseket tesz sziikségessé, s eldsegitheti a régid, s ezen belil a
legelmaradottabb térségek fejlodését is.

A hatartérség atjarhatosaganak problémakore viszonylag 0j keletii, hiszen csupan egy évszaddal
ezel6tt nem valasztotta el allamhatar a térséget, hanem szervesen mikodo egység volt. A
vilaghabortkat lezar6 békeszerzddések soran valt olyan hatartérséggé a teriilet, ahol a haboru
soran megsemmisiilt kozlekedési kapcsolatok jra megteremtésére nem volt lehetdség. Sok helyen
a még megmaradt atkel6helyek is megsemmisitésre keriiltek. Az érintett teriilet nem csak hatar-,
hanem perifériatérséggé is valt. Az elérhetéség, atjarhatdosag hidnya a kozlekedést, ezaltal a
kapcsolattartast akadalyoztak. Az ismertetett nehézségek az allapotot konzervaltak, ezzel
tarsadalmi-gazdasagi problémak elmélytiléséhez is hozzajarultak.

A teriilet kozlekedési akadalyai az infrastruktira szempontjabdl is a kozlekedési szegénység egyik
jelenségére mutat, itt a kozlekedési jollét nem csak az egyéni kozlekedéshez hasznalt gépkocsik
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kornyezeti- és lizembiztonsaganak fokozasat jelenti, hanem a kozlekedési halozatok és
szolgaltatasok mennyiségi és mindségi novelését.

Nagyrégios kitekintésben a kozlekedés fejlesztése soran az M3 autopalya és az M30-as kiépitése
a régio keleti és déli felében javitja az elérhetdséget, mar érzékelhetd a turisztikai szolgaltatasok
iranti igénynovekedés. Ez a térség elérhetdségének javulasaval, illetve latnivaloinak egyre
ismertebbé valasaval egyiitt tortént. A megépiilt M25 Heves varmegye székhelye, valamint térsége
felé nyajt jobb kozlekedési lehetdséget — felzarkozva a vasuti kozlekedés altal nyujtott
szolgaltatasokhoz, azonban ez a fejlesztés is megall Egernél. Kiemelendé Gyongyos vasuti €s
kozuti elérhetdségének latvanyos javuldsa, ezen belill a vastti iitemes menetrend ¢és a
szolgaltatasok szinvonalanak javuldsa az utasszam novekedését okozta. A szolgaltatds mindségi
javulasa — menetidd csokkenés, litemes menetrend, kényelmes, korszerli szerelvények — vonzova
teszik a vonttal valo kozlekedést.

Nograd varmegye egyetlen nagyobb volumenti kézuti fejlesztése a 21-es ut 2x2 savosra épitése,
amely segitségével az M3 — Salgotarjan kozott nyilik meg a gyors és biztonsagos kozlekedés
lehetdsége. A nogradi varmegyeszékhely elérhetdségének javitdsa hozzasegithet ahhoz, hogy
latogatoszama is novekedjen, a Modern Varosok Program és egyéb forrasokbdl megvaldsulo,
Osszehangolt, ésszerli fejlesztésekkel. A varmegyeszékhelyen de akar a teljes varmegyére
vonatkoztatva is elmondhat6, hogy az itt eltoltott vendégéjszakak viszonylag alacsony mértéke
nem abbol adddik, hogy nincs latvanyossag, hanem abbol, hogy alig van megfelelé mindségii
szallashely; ugyanakkor az is igaz, hogy amig nincs meghatdrozod, tobb napra sz6lo turisztikai
kinalat és ehhez kapcsolodd szolgaltatds, a vendégéjszakak szamanak novelése csupan a
szallashely kinalat novelésével minimalisan novelhetd. A 21-es Ut az orszaghatarig keriilt
megtervezésre, azonban ha Szlovakia nem tervezi a hataron atnytlo folytatasat, akkor az ttvonal
az orszaghatarnal elvesziti jellegét.

A régi6 nyugati kozlekedési csatornaja a 2-es ut, amely TEN-T besorolast nemzetkozi forgalmat
vezet le. Jelenleg Budapest ¢s Vac kozott kiépitett 2x2 sav biztositja a forgalmat, az MO0-astol
Vacig 2x2 savossa valo fejlesztésével az elérhetdség javul ugyan, de teljes akkor lesz, ha a nogradi
szakasz is megépiil. Jelenleg erre az engedélyeztetési eljaras van folyamatban, varhatéan eldszor
a varosokat elkeriil szakaszok valosulnak meg.

Szakmai korokben is tobb elképzelés van arra, hogy érdemes-¢e, kell-e fejleszteni az itvonalat vagy
sem, illetve a fejlesztési utvonal tekintetében is tobb valtozat van. Létezik egy elképzelés, mely
lényegében az egykori 2-es utvonalat kdévetné ujra, Balassagyarmat atkeldhellyel. Ennek
Balassagyarmat nagy nyertese is lehetne, mint a varmegye nyugati felének legnagyobb varosa,
kulturalis, oktatasi és gazdasagi kdzpontként. Az egykori varmegyeszékhely szamos funkcidjat
megorizte.

Vasiti kozlekedés tekintetében sem jobb Nograd varmegye helyzete, az egyetlen, 2006-ig
nemzetkozi févonalnak szamité6 81-es vasutvonal modernizalasanak elmaradasa — hosszabb
menetidd, vasuti jarmivek mindsége - visszavetette a hivatasforgalmi igénybevételt, a turistak
szamara nem nyujt alternativat a szolgaltatds. A masik két varmegyeszékhely esetén hasonlo
probléma nem 4all fenn, a vasiti megkdzelithetdség magasabb szolgaltatdsi szinvonallal
rendelkezik. Alacsonyabb rendii vasuthalozati elemek tekintetében kiemelendé a turisztikai
lehetdségeket is magaban rejtd Vac-Drégelypalank- Ipolytarndc vonal, melynek hatéron atnytlod
folytatasa is van: Az egykori vonal Csata telepiiléstdl indul, Drégelypalanknal 1épi at a jelenlegi
hatart, ahol 7 km hosszon felszedésre kertilt a sin, ezért nem lehetséges rajta a kdzlekedés, majd a
meglévé vonalon Ipolytarnocnal ujra atlépve az allamhatart tart Losoncig a lehet eljutni
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akadalytalanul. Szdmos turisztikai latvanyossagot érint a vonal kozvetleniil, melyeket a halozat
ujjaélesztésével hatékonyabban lehetne fejleszteni, illetve regionalis szerepet szanva Budapestet
északrol elkeriild alternativ szallitasi utvonal megvaldsitdsa Nyugat- és Kelet- Magyarorszagot
koti Ossze.

A turisztikai latvanyossagok megkozelitése a latogatdoszdmra meghataroz6 szereppel bir.
Altalaban elmondhat6, hogy a régidban a nagyobb varosok megkozelithetdsége jo mind kozuton,
mind vasuton, de a vidék, elsdsorban a falusias térség kozlekedési halozata kedvezotlen, amely
viszont nem csak a latogatokat készteti meghatralasra, hanem a helyi lakossag szamara is rosszabb
feltételeket biztosit. Esetenként haldzati hidnyok nehezitik az 6sszekottetéseket. A vastthalozat
esetében az évek oOta tartd leépités jellemzo, a jaratok ritkitasa, a palya allapotok miatt a menetido
novekedése, valamint a jarmiiallomany korszer(isitésének elmaradasa miatt egyre kevesebben
veszik igénybe. A kozuthalozat helyzete sem jobb, amelynél legnagyobb probléma a meglévd
infrastruktara allapota. A telepiiléseket 0sszekotd allami kozutak karbantartdsara rendelkezésre
allo — hazai és Eurdpai Unios — sziikos keretek felhasznalasa soran elsdsorban a forgalmi adatokat
veszik figyelembe, melyek fiiggnek az uthaldzat mellett talalhato telepiilések nagysagatol és
kordsszetételétdl, mely a hivatasforgalmat noveli. A forgalmasabb — és egyben jobb allapotu utak
— mellett talalhato latvanyossagok fejlodése €szrevehetd.

Nograd varmegyére vonatkoztatva elmondhato, hogy a mai napig nem sikeriilt megnyugtatéan
megoldani a vilagorokség részét képezé Holloko jo megkozelithetdségét, vagy az ipolytarnoci
6smaradvanyokat is 4 szamjegyti, rossz allapota titvonalon lehet elérni, ahogy a Novohrad-Nograd
Geopark latnivaldinak elérhetdsége is szélsdséges.

A kozlekedési halozatok raszteres vagy halos fejlesztése hozzajarul a teriileti kiegyenlitddéshez a
jobb elérhetdségi feltételekkel, ami a kozathalozat osztalyrendjére is igaz. A varmegye déli részén
indokolt lenne megvalositani egy, a 21-es és 2-es utat kozvetleniil 6sszekapcsolo szakaszt. Az ut
megvaldsitasat korabbi fejlesztési dokumentumok is tartalmazzak Jobbagyi és Rétsag kozotti
nyomvonalon.

A mult szazad hatarrendezései nyoman kialakitott hatarok miatt Nograd varmegye is tertiletének
nagy részét elveszitette, ezzel természetesen alakult kdzlekedési kapcsolatai megsziintek a halozat
Osszetoredezésével. A hatar peremén talalhatod térsége vonzaskorzete csonkdva valt, igy torzult
Balassagyarmat, Szécsény ¢és Salgodtarjan, illetve Ipolysag varosok vonzaskorzete. Fontos
gazdasagi kapcsolataik szlintek meg, mert azok elérhetetlenné valtak a kozlekedési kapcsolatok
elveszitésével. Az Eurdpai Unids taggd valast kovetden, majd csatlakozva a Schengeni
egyezményhez a hatarok jogi atjarhatosaganak akadalyainak megsziinésével az elméleti lehetdség
adottd valt, hogy a korabbi kozlekedési kapcsolatok helyredllitasra keriiljenek. A nemzetkozi
megegyezés mellett az eltér6 nemzeti érdekek, esetenként a nemzeti szabalyozasok
Osszeegyeztetésének feltétele miatt a hatarkapcsolatok visszaallitisa mar tobbnyire politikai
kérdésse valt.

A szarazfoldi hataratkelok esetében leginkabb korszertiisitési, rekonstrukcios igények jelennek
meg, mivel altalaban meglévo kijart nyomvonalak. Ezzel szemben a folydk olyan természetes gatat
jelentenek, melyeken hid épitése nélkiil tovabbra is atjarhatatlanok maradnak. A hidszerkezetek
sajatos épitmények. Az i1gény tobb helyen felmeriilt az egykori vagy 1) 0Osszekottetések
megteremtésére, azonban részben az épitkezések anyagi vonzata miatt — sajatos — versenyhelyzet
alakult ki, amelyet torzitott, hogy esetenként presztizskérdéssé valt a telepiilések szamara a hid
épitése, birtoklasa.



Az elmult évtizedek alatt természetszeriileg az ,,uj” hatarokra figyelemmel fejlesztették a
kozlekedést —igy a 2-es ut Gtvonala az egykori Vac-Balassagyarmat-Losonc-Kassa utvonal, mely
tobb helyen keresztezte az Ipoly folyot probléma nélkiil, helyett Vac-Parassapuszta lett. A korabbi
2-es utvonal egykori szarazfoldi szakaszai ma is megvannak, Ipoly hidjai koziil helyreallitasra
keriilt Szécsény-POsténypuszta és Nogradszakal-Rards hidja, de Hugyagnal taldlhato atkelési
lehetdség nem. Alternativ utvonalat kindlna az Ipoly volgyben a helyreéllitasa.

A téma aktualitasahoz tartozik, hogy a teriiletek elveszitésével nem csak kozlekedési,
kereskedelmi, gazdasagi kapcsolatok vesztek el, hanem olyan teriiletek, melyek most kezdenek
felértékelddni: az Ipoly északi oldalan taldlhat6 termalviz bazis, mely a foldtani adottsagok miatt
a déli tertileteken nem elérhetd gazdasagosan, illetve szdmos kulturalis érték. Ezek olyan értékek,
amelyek az itt ¢él6k kozos értékei, figyelemmel arra, hogy a hatartérség a szlovak és a magyar
lakossag szdmara egy keveredési zona.

Besztercebanya keriilet déli, magyarok altal stirlibben lakott telepiiléseire is jellemzdek ugyanazon
tendencidk, amivel a magyar hatartérség is kiizd — talan ez is mutatja, hogy szervesen egységként
fejlodik vagy hanyatlik a teriilet, 4llamhatartdl fliggetleniil. Bar Besztercebanya keriilet ezen
vidéke gazdasagilag nem meghatarozo, elsdsorban e kdzépso €s északi részek fejlesztése kertil
eldtérbe, azonban a lakossdg Osszetételére tekintettel magyar nemzeti érdek is a teriilet
¢letképességének megtartasa.

A térség domborzati adottsagai miatt nagy terliletigénnyel rendelkezd ipartelepitési hullam nem
varhatd, de a paratlan természeti adottsagokra, kulturalis emlékekre épiild turisztikai szolgaltatas
csomag kialakitasa hozzajarulhat a teriilet idegenek szamara vonzova valo célpontta valasahoz. Ez
a kornyezeti fenntarthatdsagot is figyelembe vevo irany a helyi gazdasagra is kedvez6 hatassal
birhat, valamint a régid6 népességmegtartd erejének fokozasahoz hozzajarul. A helyi
szolgaltatasokra, gazdasagra épiil6 turisztikai fejlesztések a térség felértékelddését jelenthetik, de
mindennek feltétele, hogy a térség egy jo kozlekedési adottsagokkal rendelkezd, kozlekedési
akadalyoktol mentesen elérhetd teriilet legyen, amelyrdl nem elmenni kivan a helyi lakossag.

A tervezési-statisztikai régid hataraitol eltéré régio rajzolhaté ki a hatarsavban jellemzd
népcsoport, a paldcsag identitisa mentén. Ez az alapvetéen kétnyelvii népcsoport a tertilet
fejlodésében és fejlesztésében meghatarozd szerepet tolt és toltott be. A népcsoport dnazonossag
tudata €ppoly erds, mint mas hazai vagy kiilfoldi népcsoportoké, s ebben a nemzeti hatar valtozas
csak atmeneti zavart okozott. A palocsag korében a hagyomanyépolés kitiintetett szerephez jut,
Balassagyarmat a mai napig ,,Palocorszadg fovarosa” megnevezéssel is megjelenik, de a kisebb
teleptiléseken, ahol a hagyomanyos épitészet elemei konnyebben fennmaradtak a mai napig
lathatok az un. kontyos haztetok, melyek a népi épitészet jol koriilirt elemei. A népi élet
mindennapjait maig fenntartd telepiilés, Hollokd méltan valt vildghirivé. Napjainkban egyre
inkdbb felértékelddnek ujra a népi hagyomanyok, azok értékeinek megtartdsa, bemutatasa,
melyhez egységes keretet nyujt a paldc 1€t, a paloc identitas, amely egy bels6 Gsszetartozas érzést
kozvetit, kiviilrl pedig egységes, masoktol jol elkiilonithetd csoportot. Egyre gyakoribbak a
fesztivalok, kiilonb6z6 rendezvények, programok, amelyek a paloc hagyomanyokra épiilnek, ezzel
egységbe, keretbe foglalva a térség arculatat. A palocsag ily mdodon torténd megjelenése mintegy
védjegyként jelenik meg, és vonzza a turistakat.

Az allamhatarok megitélése kettés, mivel az Eurdpai Unid és a jogharmonizacios torekvéseli
elsdsorban a gazdasagi szempontl egységes piac irdnyaba terelik a tagallamok szabalyozasi
kornyezetét, masrészt a tagadllamok nemzeti szuverenitasuk megdrzését tekintik elsédlegesnek. Az
elemzések ravilagitottak, hogy e két szempontrendszer nem feltétleniil ellentétes, az Eurépai Unid
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teremti meg a lehetdségét a hatarmenti és perifériatérségek rossz helyzetének felszamolasara
akként, hogy a szuverenitas ne csorbuljon.

A jogharmonizici6 a belsd piac mikodésének eldsegitése a szabalyozadsi kornyezet
egyseégesitésével. A jogharmonizacio egy folyamatosan zajlé folyamat, amely eredetileg a piaci
piac kiteljesitését és a versenyfeltételek egységesitését célozta meg. Napjainkban azonban ennek
jelentése kiboviilt, €s sz€élesebb értelemben is alkalmazandd. Mindennek ellenére a kutatas soran
kitlint, hogy a kozlekedés, kiemelkedden a kozlekedési kdzszolgaltatasok terén az egységesités
nem jelentett még elérelépést a fejlesztésekben (Papp M. — Varnay E. 2017). Fentiek alapjan
ovatosan kijelenthetd, hogy az dllamhatar ma is ,,tabu”: az intézmények szintjén szokatlan az, hogy
egyes (koz)szolgaltatasok a hatdron atnyuld jelleggel miikodjenek, az egyének esetében sok
esetben ,.tilos” annak ellenére, hogy tudjak, a hatarok atlépése szabad. Ennek oka részben az, hogy
az érintettek nem ismerik teljes mértékben az uj mechanizmust, illetve az, hogy a lakossag egy
része akadalyoztatott a hatart atszeld kozlekedésben.

A vizsgélt térségben, az Ipoly-volgyében tapasztalhaté jelenségek miatt még nehezebb a
fejlesztések igényét a jelenlegi fejlesztéseket megalapozo adatalapti elemzéssel, mivel a térség
szamos negativ jelenséggel terhelt: eloregedd lakossag, elvandorlés, alacsony jovedelmi szint és
ezzel 6sszefliggd szegénység, alacsony vallalkozasi kedv, és a hianyzo, hataron atnyulé hatarmenti
kozlekedési kozszolgaltatasok. Részben a szolgéltatdsok hidnya, részben a kishatarforgalom
fogalmanak megsziinése neheziti az adatokhoz vald hozzaférést.

A kozszolgaltatasok, az értekezés szempontjabol kiemelten a kozlekedési kozszolgaltatasok és a
kozlekedés lehetoségei altalaban és az adott térségben a fenntarthatdo fejlédési menetrend
szempontjabol is kiemelten iddszerli vizsgalddasi teriilet, mivel a kozlekedés az egyik legnagyobb
karosanyag-kibocsato, ezen beliil a kozuti kozlekedés kornyezetterhelése kiemelkedd. A kozosségi
kozlekedés az alacsony kibocsatasi tényezOk mellett kényelmes és biztonsdgos utazast tesz
lehetéve — ha az elérhetd.



2. ADOLGOZAT CELKITUZESE ES KUTATASI KERDESEI

A tudomanyos értekezés célja, hogy hozzajaruljon az Eszak-Magyarorszagi régio lehetéségeinek
feltarasahoz a kozlekedés, a turizmus €s a gazdasag fejlesztésének segitségével, a szegmensekben
rejlé lehetdségének minél nagyobb aranyu kihasznalasahoz. A lakossag altalanos jollétét
kedvezben befolyasold, a fenntarthato fejlodés célkitlizéseinek megfeleld turisztikai fejlesztési
iranyok ¢s konkrét beavatkozasok megfogalmazasa, amely a helyi gazdasag novekedéséhez jarul
hozza. Ennek érdekében a disszertacio javaslatai a gyakorlati megoldasokra koncentralnak. A
helyi lakossag, a dontéshoz6 onkormanyzat, a vonzerdk tulajdonosai €s a turizmusban direkt
modon érdekelt véllalkozok hatékonyan tudnak egyiittmiikddni. Az Eszak-magyarorszagi régio,
azon belill a hatartérség — pontosabban a hatarsav mindkét allam tertiletén — elmaradott,
kedvezdtlen mutatokkal rendelkezd térség.

A vizsgalt teriilet foldrajzi hatarai — a 4.2.1. fejezetben irtak szerint —az Ipoly 25 km-es hatarsavija,
amelyet az 1. 4bra mutat be.
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2.1. A dolgozat célkitiizései

Az értekezést megalapozo kutatési terv az aldbbi kérdéseket tartalmazta:

,Vizsgalni fogom, hogy az Eszak-Magyarorszagi régio kozlekedésfejlesztési elképzelései a térség
elérhetdségét a turizmus szempontjait is figyelembe veszik-e vagy elkertilik a még kihasznalatlan
potencidlokat, konzervalva ezzel a jelenlegi elzartsagukat? A fejlesztési koncepciok, javaslatok —
Orszagos teriiletrendezési  terv, varmegyei terliletrendezési tervek és  Nemzeti
Kozlekedésfejlesztési Stratégia — kiilonbozd verzidi az Eszak- Magyarorszagi régio esetében
hogyan valtoztak, és a valtozdsoknak milyen hatdsa lehet a turizmus fejlesztésére, a régid
elérhetdségére?

A falvak esetében Onalléan nem, leginkabb 6sszefogéssal, k6zos megjelenéssel jelenhetnek meg
markansan a turisztikai termékkinalatban — azonban pontosan ezek a telepiilések vannak a
legrosszabb kozlekedési helyzetben. Esetiikkben milyen kozlekedési fejlesztések sziikségesek
ahhoz, hogy a szolgaltatdsokat minél sz€élesebb tarsadalmi réteg vehesse igénybe?”

illetve:

Az Eszak-Magyarorszagi régioban talalhato turisztikai desztinaciok fejlédéséhez milyen
kozlekedésfejlesztési beruhazasok valosultak meg, illetve a BOrzsony turisztikai desztinacid
fejlesztéséhez hozzajarulni képes lenne- e 2-es ut fejlesztése. Jelenleg a Borzsony kedvezo,
Budapesthez kozeli fekvése miatt a desztinacid déli teriilete konnyen elérheté az M2 2x2 savra
vald fejlesztésével, azonban az északi részeinek megkozelithetdsége nem konnyll. Az M2
tovabbfejlesztése nem csak a Borzsony turisztikai desztinacid miatt kérdés, hanem Nograd
varmegye fejlesztései miatt is fontos kérdés.

A Nograd varmegye két turisztikai desztinacio kozé ¢kelddott be tigy, hogy a peremén talalhato
néhany telepiilés tartozik még hozzd, de magaban a megyében nincs meghatarozo turisztikai
desztinacid. Elképzelések szerint Salgodtarjan, illetve a Karancs-Medves vidéke alkalmas arra,
hogy kiemelt fejlesztési teriiletté valjon, €s meghatarozo turisztikai teriilet legyen. Ebben az
esetben itt a kozati kozlekedés fejlesztése megvalosult az 6sszehangolt, jol koordinalt fejlesztések
elétt, azonban a térség tarsadalmi-gazdasagi adottsadgai, szolgaltatdsi paletta is fejlesztésre
szorulnak ahhoz, hogy a jelentés turisztikai pont lehessen. Elvaras szerint a beruhazasok a
térségben taldlhatdé 81-es vasttvonal korszerlsitését is eredményezni fogjak, mely optimalis
esetben nem csak Salgotarjan vagy Somoskdujfaluig tart majd, hanem nemzetk6zi megegyezés
hatasara Losoncig modernizalasra keriil. A nemzetkozi forgalom lehetéségének tjra megnyilasa
hozzajarulhat ahhoz, hogy a vasit mentén talalhato térség latogatdoszama novekedjen.”

A disszertacio céljaval, illetve a kutatasi munkatervvel 6sszhangban kutatéast kivant a hazai aktiv,
oko- és kulturalis turizmus jelensége a térségben. Ezidaig kevéssé fokuszalt turisztikai célteriilet
volt az Ipoly-volgye, amely nem elsésorban a latvanyossagok hianyaban all. A
kihasznalatlansagot, ismeretlenséget nagyobbrészt a nehéz megkozelithet6sége okozza. A
térségbe ¢rkezd turistdk hidnyoljdk a a kapcsolodo szolgéltatdsokat — mint a szalldshelyek,
vendéglatd egységek —, tovabba hidnyzik a térség egységes, meghatarozo arculatat biztosito kozos
imazs, amely eldsegiti a térség beazonositasat, versenytarsaktol valdo megkiilonboztetését. .

Az Eszak-Magyarorszagi région beliil elsésorban a hatarmenti térséget érintd kozlekedési, ezzel
Osszefiiggésben a turisztikai és gazdasagi fejlesztésre javaslattétel az egyik célkitlizés. Az
értekezés szandéka a fenntarthatd fejlodési célok, az élhetdség javitdsa és a kdrnyezeti hatdsok
mérséklése a térségben. A kutatds ramutat a mindség szerepére a kozlekedési jellemzok kapcsan.
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A vizsgalat célkitlizése a gyakorlatban alkalmazhaté modszerekkel segitségével torténd elemzés,
¢s az ennek eredményeire épiild javaslatok megfogalmazasa a hatarmenti perifériajelenségek
felszamolasa érdekében. A tagabb értelemben vett Ipoly volgye fejlesztési iranyanak
meghatarozasa az értekezés feladata, amely a vizsgalatok eredményeire épiil és a teriiletfejlesztés
szereploi, a kozlekedés fejlesztéséért €s koordinalasaért felelds szervezetek valamint a turisztikai
¢és gazdasagi szereplOk szamara gyakorlati haszonnal rendelkezik.

A kutatas soran a tevékenység soran feltarultak azok az okok, amelyek a régio megkozelithetéségét
akadalyozzak, illetve a belso, akadalymentes kozlekedési rendszert gatoljak. Els6sorban a hataron
atnyulo, hatarmenti kozlekedés megvaldsitasa az egyik fontos kihivas. Egy térség fejlodési
palyajat alapvetéen meghatarozza a térség megkdzelithetosége €s a belsd kozlekedési halozata,
amely az érintett térségben fejlesztésre szorul. A belsd kozlekedési akadalyokat a hatdrmentiségbdl
adodo problémadk is fokozzék, mint az infrastruktura hidnya, a meglévd infrstruktiran hidnyzo
hataron atnyuld szolgaltatasok, amelyeknek a hatar mindkét oldalan egyforman hozzaférhetonek
kell lenni.

A hatarmenti térség egyik, a varmegyében kevéssé felismert intézménye az Eurdpai Teriileti
Tarsulas, amely lehetdséget jelenthet a hatdrmenti kozlekedési problémak megoldasara a szervezet
jellegébdl adodoan a turizmus és a gazdasag fejlesztésének eldsegitésével egyiitt.

Az értekezésben az Ipoly-volgye és a hasonld adottsagu teriiletek helyzetérdl Gsszefoglalo,
komplex kozlekedésfoldrajzi értékelés talalhato az attekintett szakirodalom, kiértékelt statisztikai
adatok, terepbejarasok alapjan. A kutatdsi modszerek részét képezi az etnografiai modszer, és
mélyinterjuk, amelyek segitségével a teriilet - szam- vagy statisztikai — adatokkal nem
bemutathat6 jelenségei, adottsagai felvazolhatok. Ezek az eredmények eldsegitik a hatékony, helyi
sajatossagokat figyelembe vevd gazdasagi és turisztikai fejlesztési javaslatok megfogalmazasat.

Az altalanos cél részcéljai meghataroztak a vizsgalati iranyokat is:

7~ A hatdron atny0ld szervezeti struktira bemutatisa, a régid sajatossagaira tekintettel a
lehetséges miikodési mechanizmus ismertetése

& A kozlekedési lehetdségek €s a gazdasag illetve a turizmus kapcsoltrendszerének altalanos
feltarasa és a vizsgalt térség fejlesztési irdnyanak meghatarozasa

7~ A teriilet telepiiléshalozatanak sajatossagait figyelembe vevd — varostérségek
meghatarozasa, amely a mobilitdsi igényeket meghatidrozza, és amely segitségével a
kozlekedési kapcsolatok fejlesztései tervezhetdk

7 A helyi gazdasag, kiemelten a helyi szolgaltatasok és helyi termékek eloallitasanak és
kereskedelmének jellemzoi segitségével a hatar menti helyi kereskedelmet erdsiteni

> A tajegységre jellemzd paloc kultlira, mint identitasképzd erd felhasznalasa a
népességmegtartds szempontjait figyelembe véve, valamint mint turisztikai
védjegyrendszer kialakitisa

7 A vizsgalt teriileten talalhaté meglévé és potencialis turisztikai attrakciok feltarasa és azok
megkdzelithetdségének vizsgalata az idegenforgalom novelése céljabdl a lasst turizmus
ismeréveinek figyelembe vételével

Az Ipoly volgyében, és altaldnossagban a hatdrmenti térségben a telepiiléshalozat elaprozott,
fokeént kisfalvak, kisvarosok, valamint legfeljebb kdzépvarosok talalhatok. Ebben a régioban a
tercier szektor fejlesztése, kiillondsen a turizmus, alapvetd szerepet jatszhat a helyi gazdasag
megerdsitésében. Bar a turizmus nem csodaszer, azonban a helyben taladlhaté potencialis



latvanyossagok a telepiilések alacsonyan képzett, hatranyos helyzeti, és rossz koriilmények kozott
€16 lakosai szamara lehetdséget nyujthatnak.

A turizmus fejlesztése csak a kornyezeti fenntarthatdosdg ismérveinek figyelembevételével
torténhet, mert az itt megdrzott ¢letkozosségek paratlanok, 6nmagukban is a természetet kedveld

turistak szamara vonzo tényezok. A jo 6kologiai allapot részben a teriilet izolacidjanak eredménye,
igy a kozlekedés fejlesztése soran figyelemmel kell lenni erre.

Az Ipoly volgye, illetve a ndgradi hatarvidék két kiemelt turisztikai tertilet kozott talalhatd fehér
foltként, amelyet nehéz megkdzeliteni €s amely belsd kozlekedési halozata sem kedvezd. A régiod
sikerének egyik lehetdsége a latogatdbarat vonzerd- ¢és infrastruktirafejlesztés, a kreativ
desztinadciomarketing, valamint a térségi szemlélettel parosuld hatékony turizmusiranyitas.

A teriilet nem nélkiilozheti a logikusan felépitett, valosagban végrehajthatd, a megfeleld alapokra
helyezett kozéptavu fejlesztési stratégiat. A stratégianak ki kell emelni a meglévd és potencialis
funkciokat, a hely szerepét és az ezzel kapcsolatos fejlesztési eszkozoket, teenddket.

Az infrastruktura adottsagainak javulasa €s kultura, a kulturalis turizmus mint gazdasagfejlesztési
eszkoz konkrét projektjei végso soron a helyi lakossag igényeit szolgaljak.

Az értekezést megalapozd kutatasi kérdések az alabbiak:

& K1 Milyen, a kutatasi célnak megfelel6 turisztikai fejlesztésekre kell koncentralni?

7~ K2 Igazolhato-e, hogy hataron atnyuld hatarmenti kozlekedés fejlesztése eldsegiti a
perifériatérségek gazdasaganak és turizmusanak fejlédését?

~ K3 Igazolhaté-e, hogy egy, a hatar két oldalanak beruhazasait egységesen vezérld
szervezet elosegitheti a fejlesztések hatékonysagat a jobb koordinacid segitségével?

7~ K4 Igazolhato-e, hogy a hatar két teriiletének fejlodését Osszefogd szervezet
tobbletfeladatok ellatasaval a helyi mutatok javuldsdhoz, a hataron atnyuld mobilitas
erdsitésével a teriilet népességmegtarto erejét képes fokozni?

~ K5 Milyen hataron atnyaldé mobilitas jellemzd, amely megalapozza a hataron atnyulo

kozszolgaltatasi kozlekedés igényét?

K6 Milyen szervezeti forma képes leginkabb hozzajarulni a vizsgalt térség fejlédéséhez?

K7 A régio kiilsd megkozelithetdsége €s a belsé kozlekedési rendszere meghatarozza a

fejlédési potencialt?

= K8 Lehet-e a vizsgalt régiot egy potencialis nagytérség részeként elhelyezni?

v ¥

A kutatomunka vizsgélatainak iranya €s az alabbiak bemutatésa:

1. az Eszak-Magyarorszagi régioban, de kiilonosen az Ipoly-volgyében a helyi gazdasag
fejlesztése és a turizmus egymast erdsitd hatassal jarulhat hozza a térség mutatodinak
javuléasahoz.

2. a kozlekedéshez valdo hozzaférés javulasaval a mobilitds novekedik, ami a teriilet
népességmegtarto erejét fokozza, a foglalkoztatasi ¢és gazdasagi adatokat javitja.

3. az infrastruktura fejlesztések hozzédjarulnak a turisztikai fejlesztések hatékonysagahoz,
ezek pedig a tarsadalmi és gazdasagi mutatok javitasat segitik eld.

4. ahatranyos helyzetl lakossag felzarkdztatasahoz hozzajarul az infrastruktura javitasa és a
turizmus nyujtotta megélhetési lehetdség, akar masodlagos keresetként is.

5. a régidban a kozlekedési szegénység milyen jelenségei tapasztalhatok, és milyen
beavatkozasok sziikségesek a kozlekedési jollét megteremtéséhez
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6. az Ipoly-volgyében a turizmus fejlesztése és a megkozelithet6ség javitasa milyen modon
Osszeegyeztethetd a fenntarthat6 fejlédés, fenntarthatd turizmus ismérveivel.

7. milyen konkrét feladatok jelolhetok ki a kulturalis turizmus fejlesztése érdekében a hataron
atnyulo régioban.

2.2. A kutatas hipotézisei

A kutatas soran az alabbi hipotézisek igazolasara iranyultak a vizsgalatok:

& H1 A hatar két oldalan taldlhat6 térség egységesként vald kezelése, koordinalasa
hatékonyabb fejlesztési stratégiat tesz lehetové, és ennek egyik napjainkban ismert,
optimalis szervezete az Eurdpai Teriileti Tarsulas

> H2 A régidban tapasztalhatd kozlekedési szegénység felszamolasa infrastruktura és
kozszolgaltatasok fejlesztésével valosithatd meg, amely hozzajarul a lakossagi mobilitas
novekedéséhez, ezaltal gazdasagi élénkiilést idézve elo.

> H3 A térség elérhetdségének javulasa a népesség helyben maraddsat segiti, a jobb
kozlekedési lehetdségek a teriilet vonzoerejének novekedéséhez jarul hozza

7 H4 Az Eszak-Magyarorszagi régio, és ezen beliil az Ipoly-volgy kozlekedés fejlesztése
hozzajarul a térség gazdasaganak ¢€s a turizmusanak fejlédéséhez.

2.3. Az értekezés felépitése, vizsgalati modszerei

A disszertacio szerkezete a Magyar Agrar és Elettudomanyi Egyetem 4ltal kiadott, a doktori
értekezés formai és tartalmi kovetelményeit magaban foglalo dokumentum eldirasainak megfeleld
felépitésben késziilt.

A disszertacio elso fejezete a bevezetés, amelyben a kutatds elézményei ismerheték meg, valamint
a téma aktualitasa, rovid foldrajzi- és szakteriileti elhelyezése.

A masodik fejezet hdrom alfejezete a dolgozat célkitiizéseinek kifejtését, a hipotéziseket és az
értekezés felépitését, vizsgalti modszereit tartalmazza. Az els6 alfejezetben a dolgozat célkitlizései
talalhatok, valamint a kutatas elézményeit figyelembe véve a cél kifejtése. A rész elsé felében a
vizsgalatot megalapozé kutatdsi terv relevans részei szerepelnek, majd a részcélok, amelyek a
vizsgalati iranyokat is meghataroztdk. A masodik alfejezetben a megfogalmazott hipotézisek
talalhatok. A harmadik alfejezet irja le z értekezés felépitését, vizsgalati modszereit.

A harmadik fejezet az irodalmi attekintés sordn vizsgalt tudomdnyos szakirodalom
Osszefoglalasara terjed ki, azon beliil kiilonos tekintettel a turizmus ¢€s a kozlekedés kapcsolatara
az elsd alfejezetben, a masodik alfejezet tartalmazza a fenntarthatd turizmus és a kozlekedés
kapcsolatanak szakirodalmi bemutatdsat. Ezen beliil kiilon kifejtve a nem motorizalt kézlekedés
¢s turizmus (3.2.1 fejezet), a kozlekedés, mint a turizmus célja és eszkoze (3.2.2), a latnivalok
kiilonleges csoportja (3.2.3) és a fenntarthat6 kozlekedés néhany kérdése (3.2.4.).

Az irodalmi attekintés harmadik részteriilete a régio fogalmanak elemzése (3.3), amelyben helyet
kapott a régiokat érintd szabalyozasi hattér (3.3.1) és a hataron atnyuld régiok szabalyozasi
kornyezetének ismertetése (3.3.2.) is, mivel ezek a nemzetkozi illetve eurdpai unios szabalyozasi
kornyezetre tekintettel alakithatok ki.

Az irodalmi attekintés a térbeli haldzatokkal kapcsolatos, megismert szakmai dokumentumok
szintézisét mutatja be (3.4), ezen beliil a 3.4.1 fejezet a hazai vidéki telepiiléshalozat fejlodését és
a 3.4.2 fejezet a hatarforgalom és hatartérség szakirodalmat.
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A negyedik fejezet az anyag és modszer cimii rész, amelyben a kutatds anyaga (4.2) és az
alkalmazott kutatasi modszerek (4.2), ezen beliil a foldrajzi teriilet és fokuszteriilet meghatarozasa
(4.2.1), a szekunder (4.2.2.) és primer (4.2.3) kutatdsi modszerek kaptak helyet. A kutatési
modszerek a vizsgdlat soran folyamatosan, egymasra hatva alakultak, azonban a fdldrajzi
fokuszteriilet meghatarozasaval parhuzamosan a szakirodalom alapos tanulmanyozasa, elérhetd
adatbazisok szamadatainak megismerése segitette meghatarozni a megfelelé primer kutatasi
modszereket.

Az 6todik fejezeben az eredmények ismertetése kitér a vizsgalt térszerkezet valtozasaira — 5.1.
alfejezet —, valamint az 5.2 alfejezet kozlekedési helyzetet leird eredmények cimii részében kiilon
szerepelnek az egyéni kozlekedési jellemzdi, a kdzlekedési kozszolgaltatasok illetve a kdzlekedési
életmindség jellemzdi az 5.2.1., 5.2.2. és 5.2.3 alfejezetek. A térség belsd infrastruktira
halozatanak leirdsat az 5.3 fejezet tartalmazza, végiil az 5.4. fejezetben tortént meg a
hipotézisvizsgalat.

A hatodik fejezet a kovetkeztetések és javaslatok fejezet keretében 6sszhangban a hipotézisekkel
harom alfejezet foglalja magaban az ajanlasokat egyrészt egy hatdron atny(ld szervezet
miukodtetésére (6.1.), a kozlekedési feltételek javitadsara (6.2) és a turizmus fejlesztésének atfogo
jellegti lehetséges iranyara (6.3.).

A hetedik fejezetben kapnak helyet az 0j tudomanyos eredmények.
A nyolcadik fejezet az 6sszefoglalas, amelyben a disszertacio egy rovid szintézise talalhato.

Az értekezés kvalitativ — interjik és mélyinterjik, megfigyelés valamint szovegelemzést — és
kvantitativ — statisztikai elemzés, szamszerti adatok gyiijtése — vizsgalati modszereket tartalmaz,
amelyek részletes kifejtése a 4.2 fejezetben talalhato.
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3. IRODALMI ATTEKINTES

3.1. A turizmus és a kozlekedés kapcsolata

Az UNWTO - a magyar dr. Lengyel Marton kezdeményezésére megfogalmazott, és 1986-ban
elfogadott — definicidja szerint ,turizmus alatt egyrészt az emberek valamennyi allandd
¢letviteliikon €s munkarend;jiikon (lakas és munkahely) kiviili helyvaltoztatasat értjiik fliggetlentil
azok motivacioitol, idotartamatol és célteriiletétdl. A turizmus masrészt az emberek
helyvaltoztatasaval kapcsolatos igények kielégitésére 1étrehozott anyagi-technikai és szervezeti
feltételek, valamint szolgéltatasok egyiittese”. Belathato, hogy a turizmus alapfeltétele a mobilitas
illetve kozlekedés.

A kozlekedés és a turizmus tehat szervesen kapcsolodd fogalom, mivel a turizmus alapja a
helyvaltoztatas. Ugyanakkor a kozlekedés és a turizmus kapcsolatrendszere bonyolult, amit
Lohmann — Duval (2011) hdrom {6 okkal magyaraz. A kozlekedés megjelenhet, mint a turizmus
eszkoOze a latnivalok felkereséséhez, de maga az utazas is lehet a turizmus célja. Més szempontbol
a kozlekedéstervezOk szamara kihivast jelenthet a turisztikai és nem turisztikai kozlekedési
folyamatok elkiilonitése, végiil nehezen donthetd el, hogy melyikre van nagyobb sziikség: a
desztinacidhoz vezetd kozlekedési szolgaltatasokra €s infrastruktirara, vagy a turisztikai vonzerot
noveld mindségi €s valtozatos attrakcidkra. Mivel a kozlekedés fiigg a desztinacid vonzerejétol,
¢s a desztinacio is a kozlekedés elérhetdségétdl, nincs egyértelmii valasz a ,,tyuk vagy a tojas”
kérdésére, igy a megoldas a két tényez0 stratégiai 0sszehangolasaban rejlik.

Duval (2007) fenti megallapitast megel6z0 kutatdsa soran arra jutott, hogy a kozlekedés és
turizmus fétényezdit 3 csoportra lehet osztani:

Egyrészt a turistdk alapvetden a lakohelyilikon kiviili desztinaciok felé utaznak, €s az utazasok
jellemzdinek ismerete elengedhetetlen a turizmus és kozlekedés kapcsolatrendszerének a
megeértéséhez. Masrészt a kozlekedési infrastruktura ¢€s szolgaltatasok tervezésekor és
lizemeltetésekor fontos a turizmus kinalati és keresleti jellemzOk feltardsa. Harmadszor a
kozlekedés tervezése €s a mobilitds menedzselése a turizmusbol eredd helyvaltoztatasi igények és
ezek valtozasai, valamint a kozlekedési folyamatokra gyakorolt hatdsok elézetes ismerete nélkiil
nem lehetséges A kozlekedés dinamikus jellege miatt jelentds befolyassal birhat a turizmusra egy
adott desztinacioban. A kozlekedést barmilyen modon befolyédsolo tényezd kritikus hatéssal lehet
a turizmusra, fliggetleniil a zavar okatol, ami lehet kormanyzastol fiiggd, politikai jellegi,
kornyezeti-természeti vagy operativ.

Lengyel (2004) szerint a kozlekedés és az infrastruktura a turisztikai termék eleme a vonzerdk, a
meghatarozo attrakcio elérését, felkeresését biztositd kinalati elem, mint szarmaztatott kereslet
jelenik meg, és Jaszberény-Munkdacsy (2018) a turizmust szolgal6 kozlekedésnek nevezte el.

Amikor a kozlekedés a turisztikai ut eszkdze, akkor a mobilitas a turistakat osszekapcsolja a két
végponttal: a lakohelyiikkel és a megismerni kivant célteriilettel. A kapcsolati vizsgalatok soran
tovabbi szempontok a bels6 mozgas lehetdsége, illetve az dnmagaban is turisztikai potencialt
jelentd rekreacios utvonalak kihasznalasa (Remenyik & al., 2014). Itt sziikséges megemliteni,
hogy az els6 esetben — azaz amikor a kozlekedéssel a turista a két végpont kozotti mozgésra képes
— a tdmegturizmus céljait szolgalja: a turista azért érkezik, hogy a célallomason élményekhez
jusson. Az utazas ebben az esetben eszkodz, az utazas célja a tavolsag lekiizdése.
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Jaszberényi — Munkacsy (2018) szerint ,,A turizmust szolgald kozlekedés mindazon infrastruktara
¢s szolgaltatdsok Osszessége, amely lehetOvé teszi az attrakciok felkeresését €s a turisztikai
szolgaltatasok ellatasat”. A kozlekedés ilyen szemponti megkdzelitése soran figyelembe kell
venni, hogy ezek nem csak a turistak altal hasznalt helyvaltoztatasi moédok, hanem a helyi lakossag
¢és esetleg mas célcsoportok kozlekedését is jelentik. A turizmus és az egyes kozlekedési modok
kapcsolata igen eltéré képet mutat, mivel a hivatasforgalomban kiemelkedd szerepet jatszo
tomegkozlekedés igen csekély mértékben, a személygépkocsik és azok a teriiletek, ahol szezonalis
turisztikai vonzerdvel birnak, a tomegkdzlekedésiik alkalmanként vagy idészakosan, a menetrend
szerinti repiiléjaratok, a tdvolsagi autdbuszjaratok €s vonatok, a taxik, a bérautok és a kompok
részlegesen szolgaljak ezt a célt. Kifejezetten turisztikai szolgaltatok a charterjaratok, a
turistabuszok, az Ocednjard turistahajok és a nosztalgiajdratok. Mindezek alapjdn turizmust
szolgalo kozlekedés 5 céljat csoportositottak:

1. akiild6piac és a desztinacid Osszekapcsolasa,

2. a mobilitas és a desztinacio teriiletén,

3. Valamely turisztikai latvanyossag megkozelitése és helyvaltoztatas az attrakcio teriiletén,
4. Egy turisztikai élményt megtestesitd utvonal feltarasa,

5. Aturisztikai szolgaltatasok ellatasahoz sziikséges javak szallitasa és a turizmusban dolgoz6
személyek utazasa.

Az elsd pont szerint a kiildépiac és desztinacid dsszekapcsolasa tovabbi négy csoportra bonthatd
McKercher-Lau (2008) alapjan, amelyet a 2. dbra mutat be.

) ¢

b)

>

c)

d)

2. abra Turistak utvonaltipusai a kiildopiac és a desztinacié kozott, illetve a desztinacié
teriiletén

Forras: McKercher—Lau (2008)

Az ,a” esetben az oda- és visszalt ugyanazon az utvonalon torténik, esetleges kitérokkel. A
masodik ,,b” esetben az oda- és visszaut szintén ugyanazon az Utvonalon valdsul meg, de az ott
tartozkodas tartalmaz egy korutat a desztindcioban. Harmadik ,,c” esetben korutazésa sordn a
turista nem jar ugyanazon az Utvonalon két alkalommal, végiil a negyedik ,,d” eset, amikor a
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desztinacioba oda- és visszautazas ugyanazon az utvonalon torténik, de a desztinacié felfedezése
egy bazispontbol realizalodik. Ez utdbbit hivjuk csillagtiranak. (McKercher-Lau 2008).

A turizmust szolgalo kozlekedés masodik esete a desztinacio teriiletén megvalosuld mobilitas. E
megkozelités szerint a latnivalok szama és elhelyezkedése, a szallashelyek és nevezetességek
kozotti kapesolatok, a hozzaférhetdség, az utazasi koltségek és kényelmi szempontok, valamint a
jarmiivekhez valé hozzaférés mind hatassal vannak a turistdk mozgésara a desztinaciok teriiletén.
A forrasmunkaban a hozzaférés a jarmiivekhez elsdsorban a személyautokra vonatkozo
megallapitds, azonban jelen vizsgalat ramutat arra, hogy a kozosségi kozlekedés igénybevételének
hidnya is komoly probléméat okozhat (McKercher-Lau 2008).

A turisztikai latvanyossag megkdzelitése €s helyvaltoztatas lehetdsége az attrakcio teriiletén a
kozlekedési rendszer olyan elemeit foglalja magaban, amelyek egy adott attrakcidhoz valo
kozvetlen hozzaférést teszik lehetévé. Azokat az utazasokat is magéba foglalja, amelyek a
célteriilet széles értelmezésii hatarain beliil egy latnivald felkeresésére irdnyulnak. Az attrakcio
miikodési sajatossdgai, mint a nyitvatartasi id6, rendezvények idOpontjai, vagy az iddszakos
belépési és behajtasi korlatozasok, valamint a tdvolsdg a desztinacidé mas forgalomgenerald
pontjaitol, mint példaul szallashelyektdl, vendéglatohelyektdl, atszallocsomdpontoktodl vagy mas
latnivaloktol, jelentds mértékben befolyasoljak a kozlekedési szolgaltatasokat és minden oda
iranyul6d utazast. A latnivald teriiletén beliill a mozgési lehetdségekért gyakran a turisztikai
szolgaltato a felelds, ezért eléfordulhat, hogy a turistdk itt nem a desztiniciora jellemzd
kozlekedési eszkozokkel, infrastruktiraval €s szolgaltatasokkal talalkoznak (McKercher-Lau
2008).

Egy turisztikai élményt megtestesitd utvonal feltardsa azt jelenti, hogy az Gtvonalak, amelyek az
egy Utvonalra felfiizhetd attrakcidkat egy élménnyé kapcsoljak dssze, egységesen jelennek meg,
egyiitt képezik a kiajanlast. Ez az utvonal lehet egy vagy tobbnapos attrakcio, illetve lehetdség van
a kozlekedési médok kombinalasara.

A turisztikai szolgaltatasok ellatdsahoz sziikséges javak szallitasa és a turizmusban dolgozo
személyek utazésa alatt a desztinacié vagy attrakcié mitkddési feltételeit biztositd mobilitasokat
kell érteni. A turizmus szolgéltatashoz kothetd, de nem a turistak altal hasznalt kozlekedés.

A turisztikai célu kozlekedés tervezésére korabban nem helyeztek nagy hangsulyt az
idegenforgalom altal frekventalt helyeken sem, azonban a turizmus ndvekedésével konfliktusokat
okozhat a kizardlag a helyi érdekeket figyelembe vevé infrastruktirahalézat.

Egy masik szemléletmod szerint a napi szinten kézlekeddk kizardlagos motivacidja az, hogy egy
meghatarozott kozlekedési eszk6zon utazzon, elenyész6 mértékii, azonban a turisztikai utazasok
esetén gyakran maga a kozlekedés — is — a vonzerd. A turista a ebben az esetben helyvaltoztatas
modja vagy a helyvaltoztatds mint tevékenység miatt valasztja a kozlekedési modot, és a kereslete
is ennek megfeleld turisztikai termékre iranyul. Az emlitett élményutazasok a személykozlekedés
valamennyi mddjanal fellelhetdk, de legismertebb lehetdségek a vilag korili luxushajoutak, a
repiilés egyes lehetdségei, vagy a tematikus- illetve nosztalgiavonatok, a legendas vasutvonalak,
amilyen példaul a még ma is lizemel6 Transzszibériai vasut vagy Orient expressz. A napjainkban
reneszanszat €10 a turisztikai jelentdségii keskeny nyomkdzii vasutak is ide tartoznak (Jaszberényi
— Munkécsy 2018).

Michalko (Jaszberényi — Munkdécsy 2018) szerint a turisztikai mobilitast biztositd kozlekedési
eszkozok ¢és halozatok mar az utazasok kezdetétdl tamogatjak a kornyezetvaltozasra és
¢lményszerzésre €piilod jelenségeket. A kozlekedés €s a turizmus dinamikus egyiitthatdsa generalja
a vilag GDP-jének szdmottevo részét, ezzel hozzajarulva az érintett lakossag ¢letmindségének
javulasdhoz. A turizmus versenyképességének egyik alappillére a kozlekedés, ezért annak
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fejlesztése kulcsfontossagu az utazassal kapcsolatos szolgaltatdsok mindségének javitasaban.

3.2. Fenntarthatosag kérdése a turizmus és a kozlekedés kapcsolataban

Az utazési dontés folyamata Szabd — Remenyik (2020) szerint a sziikségleteknél kezdddik, €s azok
kielégitésére tesz pontot, hasonlatosan Maslow (1981) sziikségleten alapuld motivacios
mechanizmus elméletében foglaltakhoz. A sziikséglet a belsd egyensuly megbomlésa
visszaallitasa érdekében életbe 1€pd reflexfolyamatok Osszessége, a motivacios folyamat pedig a
biologiai sziikségletek helyreallitdsanak folyamata. A valtozatossagkeresés a biologiai igények
kielégiilését kovetd kutato-keresd tendencidk, amikor a sziikségletek tudatosultak, szandékka
valtak majd konkrét célban fogalmazodnak meg. A marketing célja az igény tudatositasat jelenti:
az elvaras biztositasaban egy bizonyos termék vagy szolgaltatas megfeleld eszkozét nyujtja. Az
utazasi motivaciot teremti meg jelen esetben, majd célokat kinal (Szabd — Remenyik, 2020).

A motivacios folyamatot befolyasolo kiilsé faktorok lehetnek:
belsd személyes 6sztonzo tényezok,

kornyezeti sziird,

kiils6 0sztonzok,

fesziiltség és valasztasi lehetdségek,

elhatarozas,

tevékenység.

TYY YR

A marketing célja lehet az utazasi motivacid azonositasan kiviil a tudatos utas, tudatos turista
orientdcidja. A tudatos turista a fenntarthatd fejlédés elveit figyelembe veszi, odafigyel a kisebb
okologiai labnyomra utazasa soran. A tudatos turista szamara a Szabé — Remenyik (2020) fontos
iizeneteket fogalmaztak meg a felkésziilés és viselkedés jegyében, amely ramutat, hogy a
fenntarthato turizmus része a szemléletformalas valamint az edukacios felkészités (Kovacs, 2020,
Gyulai, 2013).

Az utazas mikéntjének megvalasztasa akkor keriil eltérbe, ha van olyan opcid, amikor az utazas
maga is élményelem. Az élményutazas hozzéjarul a turizmus fenntarthatosagahoz. A turizmus egy
olyan piacteriilet, amelynek kozéppontjdban az élmények allnak. A turisztikai élmény tere a
turistak altal generalt mentalis tér (Volo, 2009). A turizmus tehat az élménygazdasag egyik legfobb
része, Sternberg (1997) megfogalmazédsaban: ,,A turizmus termelési tevékenységének
kozpontjdban a turisztikai élmények létrehozésa all.”

A turizmus inditéka szamos tényezOre vezethetd vissza. Gyakran az 6rokségbdl, nosztalgiabol,
kiilonlegességbdl, egyediségbdl vagy tjszeriiségbdl fakad. A turistdk szamdara a helyvaltoztatas
gyakran a kozlekedés része, és szorosan kapcsolodik a lassi utazds és lasst turizmus
gondolatisagahoz (Fullagar, 2012). igy a helyvaltoztatas nem csupan a célhoz vezetd at, hanem
maga az ¢lmény is. Minden korban hasonlé motivacidval indultak uUtra a turistdk: nyaron a
tengerpartra, télen a hegyekbe utaztak élményeket szerezni. Ezek az utazasok lassu turizmus
ismérveit hordoztdk, akar a modot, akar az iddt tekintjiikk (Pécsek, 2014; Dickinson, 2010).
Napjainkban az ,,élhetd varos mozgalom” olaszorszagi modellje az 50 ezer f6 alatti varosokat
célozza meg, és a fenntarthatdsadgi szempontokkal megegyezd kritériumrendszert vezettek be
(Pécsek 2018). 2013-ban még csak 28 orszag 182 ¢lhetd varosa volt a rendszerben, ma 30 orszag
75 varosa, Magyarorszag egyetlen varossal képviselteti magat: Hodmezdvasarhely ,,élhetd varos”
(Cittaslow.org).

A lassu utazas €s turizmus egy tudatos, siettetés nélkiili megkozelités a helyszinek felfedezéséhez,
amely a hangsulyt a jelentds élményekre, kulturalis beolvadasra és fenntarthatdsagra helyezi. A
lassu turizmus fobb szempontjai a kdvetkezdk (Pécsek 2014.):
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Hosszabb tartozkodas: a ,,lasst utazok™ hosszabb ideig — altalaban legalabb 1-2 hétre —
maradnak egy helyen, amely lehet6vé teszi mélyebb kapcsolatot a helyi kozosségekkel €s
kdrnyezettel.

Helyi gazdasag tamogatasa: a hosszabb tartdzkodas révén a lassu utazok hozzajarulnak a
helyi gazdasaghoz szallasok, étkezés és tevékenységeik révén. ,lasst utazokra” jellemzd,
hogy a helyben megtermelt javakat szeretnék megismerni, a helyi kultiraba beolvadni, igy
a helyi sajatossagokat részesitik elényben.

Tudatos utazas: A lasst utazas a tudatos utazasra dsszpontosit, ahol az utazok magat az
utazast értékelik, leggyakrabban mar az utazas szervezésétdl kezdve, nem pedig sietnek a
turista latvanyossagok felkeresésére. Nem céljuk az instant élmények megélése.
Fenntarthatd kozlekedés: A lassu utazok gyakran fenntarthatd koézlekedési modokat
valasztanak (példaul vonatokat, buszokat vagy kerékpdrozast) a repiilégép vagy autd
helyett.

Kulturalis kapcsolodas: A hangsuly a helyi kultara, hagyomanyok és életmod megértésén
van.

A hagyomanyos gyors tempoju turizmussal ellentétben a lassi utazas mélyebb kapcsolatot
teremt az emberekkel és a helyekkel.

A lasst turizmus Pécsek (2014) szerint a fentiek alapjan az egyik legjobban tajba illeszkedd
fejlesztési lehetdség a t4) meglévd adottsagainak kihaszndldséra €pit, ugy, hogy nem zavarja meg
a t4j természetes vagy természetesen kialakult rendszereit. Célja, hogy a latogatdszdm ndvelésével
maximalizalja az adottsagok kihasznalasat. A lassu turizmus nem attrakciokkal vonzza a
latogatokat, hanem arra torekszik, hogy az érkezok felfedezzék az egyedi t4ji sajatossagokat
anélkiil, hogy jelentds mértékben beavatkoznanak vagy datalakitandk az adott tdjat. Ennek
megfelelden a lassu turizmus a fenntarthat6 turizmus olyan forméja, amely nem csupan a turizmus

szempontjabol fenntarthatd, hanem a helyi kozdsségek szamara is kevésbé megterheld.
Erdemes Pécsek (2014) alapjan Osszehasonlitani a tomegturizmust — amely jelen targyhoz
kapcsolodoan ,,gyors” turizmusnak is nevezhetd — a lasst turizmussal.

1. tablazat Tomeg- és lasst turizmus ismérveinek dsszehasonlitdsa

Modern tomegturizmus

Lassa turizmus

Utazéasi 1d6

Rovidebb utazasi idd, gyors

atszallasok

Hosszabb utazasi id6

Kozlekedési eszkoz

A személygépkocsi és a repiild

dominanciaja

A kozlekedési eszkdzok szélesebb skalaja,
beleértve az autdbusz- és a vasuti
kozlekedést is

Tempod

Gyorsasag, azonnalisag

Lassusag

Az ut szerepe

Az Ut csak egy eszkoz

Az Gt maga a cél

Szén-dioxid- Magas Alacsony
kibocsatas
Forrasigény Intenziv forrasok igénybevétele | Limitalt forrasok igénybevétele

Attrakciok szama

Sok attrakci6 fogyasztasa egy ut
alatt

Helyi attrakciok eldnyben részesitése
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Modern tomegturizmus Lassu turizmus

Attrakciok ¢és | Magas, latogatdsmaximalizalas | Kevesebb attrakcid, hosszabb tart6zkodas
tartozkodasi id6 aranya egy helyen
Kinalat jellemzoi Kommodizacio (attrakciok | Egyediség megorzése

tucataruva sildnyitasa)

Gasztronémia Sztenderdizalt vendéglatas Lassu étkezés

Forras: Pécsek B. 2014

Az 1. tablazatban szerepel a szén-dioxid kibocsatas eltérd értéke, azonban nem csak ebben az egy
karosanyag-tényezOoben van eltérés, hanem — a szemléletet altalaban tiikr6z6 — 6koldgiai labnyom
méretében. A gyors vagy tomegturizmus altal termelt szennyezdanyagok és kommunalis hulladék
mértéke nagyobb lehet, mivel elényben részesiti az egyszer hasznalatos targyakat, szemben a lassti
turizmussal, amely a hagyomanyos értékekre épitkezik, igy lehetdség szerint keriili a gyors,
egyszer hasznalatos dolgokat, mivel tartds €lményre vagyik a turista.

A lassu turizmus kozleked6i lehetnek aktiv vagy passziv részesek (Rhoden-Lumdson, 2006). Az
aktiv kozlekedok sajat mozgasukkal biztositjak a helyvaltoztatdst — jellemzéen gyalog vagy
kerékparral —, a passzivan kozlekeddk részesei az utazasnak, de nincs ra hatasuk.

Az értekezés céljaval Osszhangban allo kozlekedési-turisztikai attrakcidok révid szakirodalmi
elemzését tartalmazzak a kovetkezo alfejezetek, igy a nem motorizalt kozlekedési lehetdségeket,
amelyek turisztikai €s a mindennapi élet részeként is értelmezhetd mobilitasi lehetdségek. A
fejezetrészben egyetlen kivétel a viziturizmus, amely a vizsgalt teriileten nem része a
hivatasturizmusnak, viszont komoly fejlesztési potencidljat mar felismerték a szerepldk a
térségben. A motorizalt kozlekedés keretében els6sorban a kotottpalyas fejlesztési igényeket
megalapozo kisvasut és vasut szakirodalmi elemzése talalhato meg.

3.2.1. Nem motorizalt kozlekedés és a turizmus

Jaszberényi — Boros — Miskolczi (2022) ramutat, hogy a természet kozelsége a COVID-19
vildgjarvany idején ismét a figyelem fokuszaba helyezte az uticélok kivalasztasanal a természeti
vonzerdket, ezzel egyiitt a hozzajuk tartozo hattérszolgaltatasok fejlesztését a turisztikai
szakembereknek kiemelten kell kezelni. Az aktiv turizmus vonatkozasaban, a Nemzeti
Turizmusfejlesztési Stratégidban foglalt adatok alapjan, egyre magasabb aranyban jelennek meg
kiilfoldi turistak is, igy kiemelkedd, hogy a kempingben elt6ltott vendégéjszakak 60%-a kiilfoldi
turistdk 4ltal generalt forgalombol realizdlédik (Magyar Turisztikai Ugynokség, 2017), ezért a
termékek nemzetkdzi poziciondldsa is egyre fontosabba valik a jovoben.

Thuréczi (2004) véleménye szerint néhany évszazada figyelemmel kisérhetd a természetjaras
iranti novekvo tarsadalmi érdeklddés, végiil az ipar novekedése, a lakossag jolétének javulasa €s
az képzett polgarok igénye vezetett a gyalogos tirdk egyéni vagy szervezett megvaldsulasahoz.
Magyarorszagon a tardzas szervezett kereteinek évszazados hagyomanya van. Egyes
idészakokban ez eldsegitette a fejlesztéseket, maskor hatraltatta a fejlodést. Hazankban az aktiv
turisztikai irdnyvonalak kozott legfontosabb, legnépszeriibb vagy leginkabb sokak altal elért
lehetéség a természetjards, illetve a kerékparozas. A vizi sportok fejlédése rovidebb multra
tekintenek vissza, azonban a szezonalitds, illetve a azon beliil is gatolja a fejlodést a
kiszamithatatlan vizjaras. Mindemellett a hazai vizeken nem minden sport gyakorolhatd (Csapd —
Gonda 2019, Raffay et al. 2016). A nemzetkozi szakirodalom ramutat, hogy az aktiv vagy fizikai
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tevékenységen alapulo vizi turizmus harmonikusan egésziti ki a legtjabb turisztikai irdnyokat
(Lérincz & al., 2020). A vizi atvonalakat folyd-vagy allovizeink jelolik ki.

A gyalogos turistautvonalak olyan kijelolt utvonalak, amelyeket kifejezetten a gyalogtirazas vagy
gyalogos kozlekedés céljabol hoztak létre, és amelyeket a konnyebb kovethetdség érdekében
megfeleld tavolsagokban utjelzésekkel latnak el (Molnar, 2015). A turistajelzések orszagonként,
s6t néha azon belill teriiletenként is eltérdek lehetnek, hazai kialakuldsardl jelen fejezetben a
adja meg: ,,Azt az utvonalat, amelyet kozérdekbdl turisztikai céli gyalogos kozlekedés
(gyalogturazas) céljabol létesitettek, vagy e céli haszndlatra is ajanlanak, ezért a kovethetdség
biztositasara megfeleld tavkozonként tjelzésekkel — felfestett turistajelzések, oszlopra helyezett
utiranyjelzd tablak - lattak el, kijelolt gyalogos utvonalnak, vagy gyalogos turista Gtvonalnak
(tovabbiakban egyiitt: turistait ) nevezziik”.

A turistaqt kijelolésének célja és értelme az idegenek szamadra is elérhetdvé tenni a régid latnivaloit
feltételezve, hogy a terepi tdjékozodasban nem gyakorlottak. Az érthetdség érdekében a
jelzéseknek logikusnak, kovetkezetesnek és egyszertinek kell lenniiik. ,,Az atjelzésnek csak akkor
van értelme, ha a gyakorlatlanok is szdzszazalékos biztonsaggal rdhagyatkozhatnak, és nem kell
nyomozva nézelddni, keresgélni” (Rainer Briamer professzor, a német ,,Wandern und Natur”
kutatocsoport vezetdje). Ez minden tematikus Gtvonalnal alkalmazhat6 eldiranyzat.

Hazdnkban az elsé turistaegyesiilet az Otatrafireden 1873. augusztus 10-én megalakult
Magyarorszagi Karpategylet, 1881-t61 Magyar Karpat Egyesiilet (MKE), amely a vilagon a 7.
ilyen volt (MTSZ, 2024). Az egyesiilet célkitiizései kozott a Tatra feltarasa, propagalasa, kiépitése
szerepelt, a szervezett turizmus csak a perifériatevékenységként jelent meg, noha az aktivitasok
kozott nagyon sok olyan szerepelt, amely mar "turista" célokat szolgélt. Ilyen turista cél feladat
volt példaul a tura utvonalak kialakitdsa, jellemzden menedékhéazak épitése, turista létesitmények
alkotasa. A 20. szazad elején a jelzett utakon egyre tobben fedezték fel az orszagot, és a kilatokrol
csodalhattak meg a legszebb tajainkat. Egyre tobb ut épiilt a gyarapodé menedékhazakhoz vezetve.
A vonzerd- és attrakcidfejlesztés szempontjait tekintve, ebben az idében alapoztdk meg a mai
karpat-medencei magashegyi desztinaciokat, amelyek hamar kedveltté valtak a monarchia utazo-
¢s fizetOképes lakosai szamadra. A fejlesztések kozott leginkabb a valds piaci igényeken alapulok
valosultak meg, magas élményfaktorral és helyes bearazassal a beruhazas és az tizemeltetés soran.

A vilaghaborat kovetd Trianoni egyezmény hatdsat szemléletesen ismerteti Martonné Méathé
Kinga (Jaszberényi — Boros — Miskolczi, 2022.): ,,A gyalogos természetjaras vonzerdleltaranak
tokéletessége (magashegyi kornyezet és klima az orszadghatdrokon beliil), a keresleti oldal
dinamikus ndévekedése és potencidlja (utazasra és mozgasra vagyo fizetoképes polgarsag ¢€s
nemesség) okan kivald litemi, piaci alapokon nyugvo, fenntarthatd fejlddés indult meg az
orszagban.”

A magyar tirdzas torténetében a gyalogos természetjaras a belfoldi turizmust erdsiti, a Trianon
eldtti foldrajzi adottsagok kedvezdek voltak ehhez. A kozdnség igényei, valamint az ti célok
nagyszeriien kiegészitették egymast, természetes és piaci alapu robbandsszerti vonzeréfejlesztés
indult meg a magashegyi desztinaciokban. Trianon utdn a magyar gyalogos turistak
legmagasabban fekvo uti célja a Matra lett (Jaszberényi — Boros — Miskolczy, 2022.)

A masodik vilaghaboru el6tti utolsé sikeres rendezvényrdl kell szot emliteni, mivel ez lett a mai
,Orszagos Kéktura” utvonal alapja, amelyet dr. Cholnoky Jend kozel 1000 km hosszban almodott
meg, felismerve a kozlekedési eszkozok forradalmi gyorsasagu fejlodését. A tara 1938-ban
valdsult meg, és a Szent Istvan vandorlas nevet kapta, mivel Szent Istvan sziiletésének 900.
évfordulojat kivantak megiinnepelni, de egybeesett a Magyar Turista Szovetség fennallasadnak 25.
¢vforduldjaval is. A Szent Istvan Vandortura (www.szentistvan.hu) hivatalos honlapjan talalhato
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informaciok szerint az 1938-as rendezvény marcius 20 és junius 6. kozott valosult meg, az
Esztergomban, szovetségi vandorgyiilés keretében junius 12-én megtartott zarérendezvényen dr.
Zsembery Gyula beszamolojaban elmondta, hogy a keleti szakaszon 39 egyesiilet 1662, mig a
nyugatin 36 egyesiilet 1089, 0sszesen tehat 43 egyesiilet 2751 személynappal szerepelt. Az 1938-
as Szent Istvan Turista Vandorlds a nem csak a turista szervezetek nagylétszamu részvételével,
hanem az itvonalon fekvd telepiilések nagyszerii timogatasaval, sokszor vendéglatasaval valdsult
meg.

A vilaghaborut kdvetden teljesen uj rendszerben valdsult meg a tirdzas mozgalma. Az 1945-ben
hozott beliigyminiszteri rendelet szerint a gyiilekezési jog korldtozottd valt, ennek értelmében
tarsas események kizarolag szervezett koriilmények kozott voltak szervezhetok. Ezzel egyidében
az egyéni gyalogos természetjaras — természetesen — tiltotta valt, mégis volt lehetdség tardkra. A
szervezetek altal — vezetett keretek kozott — meghirdetett események elé nem allitottak akdalyt.
Ezek zome véllalati, munkahelyi kozosségek altal 1étrehivott események lettek. Helyenként —
ahogy Martonné (Jaszberényi — Boros — Miskolczi, 2022.) emliti, a tulturizmus jelenségei is
tapasztalhatova valtak. A rendszervaltozast megel6zd évtizedig igen virdgzd iddszakot tudhat
magaénak a tirazas, amely a f0- és nagyvarosokbol a szabadidé eltoltésére ,,kiszabaduld”, vidéken
aktivitast keresok szdmara az egyik legolcsobb és leghasznosabb tevékenység volt.

A természetjaras alternativ turisztikai termékeinek sajatos formajarol, a spiritudlis turizmusrol
kiilon szot kell ejteni, amelyiknek egyik legdsibb, folyamatosan jelen 1évé szegmense a
zarandokturizmus. A természeti értékek bemutatdsa a spiritudlis turizmussal teljesen
Osszeegyeztethetd, amely segiti feléleszteni az igényt az Snmegértés és az elmélyiilés irant, amint
erre Skinner—Soomers (2019) kutatdsa is ravilagit. Egyuttal a tevékenység a fenntarthatosagi
kritériumoknak is megfeleltethetd szabadid6-elt6ltési forma.

A tematikus turattvonalakon beliil sajatos helyet foglalnak el a vallasi indittatdsbol bejart
utvonalak, a zarandoklatok. A zardndokturizmust az irodalom az élményturizmus részeként
(Sulyok — Martonné Math¢, 2014.), illetve az aktiv turizmushoz sorolva emliti attdl fiiggden, hogy
a zarandoklat melyik aspektusara fokuszal. A zarandoklat egy 6si és altalanos vallasi gyakorlat, a
legismertebb ezek koziil az El Camino de Santiago vagy Szent Jakab 1t, amelynek célja Szent
Jakab sirja. Az ut kialakulasat a 9. szdzadra teszik, azota toretleniil jarjak a hivek. Napjainkban is
tobb ezer latogaté jarja be az utat évente, ez a latogatdszam mutatja a tematikus ut népszeriiségét.
A zarandokok kozott egyre nagyobb aranyban taldlhatok azok, akik a gyaloglas kihivdsa miatt
jarjak be az utat, nem vallési elhivatottsagbol. A kijeldlt gyalogos 6svények szamos természeti,
épitett 6rokség vagy mas kulturdlis emléket fliznek fel. Napjainkban a zarandoklat teljesitésére
vannak lovas ¢és kerékparos javaslatok is. A kerékpar azonban nem csak a zarandoklat vagy a
turizmus része, hanem a mindennapi kozlekedésben is — Gjra — egyre népszertiibb.

Kiilfoldi kutatok véleménye szerint az aktiv vagy fizikai tevékenységen alapuld turizmus
rendkiviil szorosan kapcsolodik a turizmus legujabb trendjeihez (Ldrincz & al., 2020).

Magyarorszag kedvezd geomorfologiai adottsagainak koszonhetden a kerékparos tirak szinte
minden célcsoport szamara elérhetdk, és példaul csalddosok szamara is adottak. Az éghajlat évi
6-8 honapos szezont tesz lehetové, a csapadékos, ezért kerékparozasra kevésbé alkalmas napok
szama alacsony (Sulyok—Magyar 2014).

A hazai kerékparos fejlesztések elsdsorban a kerékparos turistdk vagy aktiv életmodot folytatd
latogatok részére kindl alternativat a fOszezon meghosszabbitdsaval, ez eldsegiti a helyi
foglalkoztatds bdviilését a mennyiségi €és mindségi latogatdoszam ndvelésével. Hozzdjarul a
meglévé munkahelyek megtartdsdhoz €s a munkapiaci kereslet szezonalitasanak csokkentését.
Kozvetetten hatdssal lehet az elvandorlds csokkentésére ¢€s a helyi lakossdg életmindségére
(Lérincz K. & al., 2019, MTU 2019). A kerékparozis nemcsak az egészségi allapot javitasahoz
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jarul hozza, hanem a gazdasagi fejlédéshez €s a vidék fejlesztéséhez is, ezért kiilonods figyelmet
kell forditani a kerékparozast érintd pozitiv trendekre.

Magyarorszagon a kerékparozassal a Miniszterelndkség részeként miikodd Aktiv és Okoturisztikai
Fejlesztési Kozpont (AOFK) foglalkozik, amely a fejlesztéseket generalja, koordinalja, illetve a
sziikséges stratégiat alkotja ¢és Osszehangolja mas stratégidkkal. A kerékparozas hazai
népszerisitése érdekében megalkotta a Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 (a tovabbiakban:
Kerékparos Stratégia) fejlesztési dokumentumot, amelynek célja a hazai kerékparozas minél
szélesebb korben vald elterjesztése, legyen az mindennapi — hivatasforgalmi, vagy szabadido-
eltoltési célu kozlekedés.

A kerékparos turizmus kezdetét 1896-ra lehet tenni, amikor John Froster Fraser és két tarsa
teljesitette az elsé Fold koriili tarat mintegy 19 237 mérfoldet megtéve két év és két honap alatt,
tizenhét orszagot és harom kontinenst atszelden. Azota a kerékparturdk fejlédtek, de 1ényegiik
ugyanaz maradt: onellatdé kerékparos kirdnduldsok a szoérakozds, a kaland vagy az autonémia
érdekében.

Bar a modern kerékpar el6tt is 1éteztek két kerékkel rendelkez6 jarmiivek, mar az 1820-as évekbdl
van emlék a mai futobiciklihez hasonlo szerkezetek hasznalatara. Kortilbeliil a 1870-es években
jelentds fejlodés tortént a penny-farthing vagy velocipéd feltalalasaval, amelyet a 2. melléklet 1.
szdmu abraja mutat be. 1878-ra a csupan a kerékpdrozas ¢€lvezetéért valo biciklizés Nagy-
Britannidban alakult ki, ami a Bicycle Touring Club (ma a Cyclists’ Touring Club)
megalakulasahoz vezetett, €s amely a legrégebbi nemzeti turisztikai szervezet a vilagon.

Az Eurdpai Kerékparos Szovetség (European Cyclists' Federation - ECF) sajat meghatarozéasa
szerint kozel 30 éve a kerékparosok ,.hangja”, amelyet alatamaszt, hogy 40 orszag kerékparos
szervezetin keresztiil nagyjabol 500 000 taggal rendelkeznek. Céljuk a szemléletvaltas, a
szabalyozasi keret modositasa és a forrasallokéacio a kerékparozas tdmogatdsahoz. Az Eurdpai
Kerékparos Szovetség (ECF) adatai alapjan kidertil, hogy az Eurdpai Unio jelentds kdzvetlen és
kozvetett nyereséget konyvelhet el a kerékparozas révén, a rendelkezésre 4ll6 adatok alapjan.
Jelenlegi szinten a kerékpdrozas gazdasagi haszna évente 150 millidrd eurdra tehetd az EU-ban,
amelybdl tobb mint 90 millidard eur6 a kornyezetvédelem, az egészségiigy €s a kozlekedés
teriiletein hasznosul. Ezzel szemben az Eurdpai Bizottsdg kimutatasa szerint a gépjarmiivek kozuti
kozlekedésének éves koltségei a kornyezetre, az egészségre ¢és a mobilitasra nézve 800 milliard
eur6t tesznek ki.

Kifejezetten turisztikai céllal hoztdk 1étre az EuroVelo halozatot, amely 16 tematizalt Gtvonalon
ajanlja a kerékparozast. Az EuroVelo egy nemzeteken ativeld europai kerékparut-halozat,
amelynek kialakitdsa €s megvalositasa szintén az ECF eredménye. Bar a halozat nemzetek felett
allo, annak egyes szakaszait az érintett orszagok épitik ki sajat teriiletiikon. A halozat
megvaldsitdsadhoz tamogatast biztosit az EU, elsdsorban palyazati forrasok kereteibdl.

Az EuroVelo eredetileg 16 utvonalbdl all6 halozata kiboviilt egy, Magyarorszagot is €rintd Uj
elemmel, amely a 14. — Ko6zép-Europa vizei elnevezést kapta. A 3. abran lathatok a kontinenst
atszeld kerékparuthalozat elemei, amely elsésorban turisztikai célu, de arra alkalmas elemeit a
hivatasforgalmi kerékparosok is jol tudjak hasznalni.
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3. ABRA EUROVELO HALOZAT ATTEKINTO TERKEPE

Forras: www.eurovelo.hu, letéltés ideje: 2024. augusztus 14.

Magyarorszag 4 kerékparos utvonallal — EuroVeloval — érintett, a 6. Atlanti 6cean — Fekete tenger,
a 11. Kelet-Eurdpa, a 13. Vasfiiggdny utvonal és a 14. Kozép-Europa vizei fantazianevii folyoso,
amelyeket a 4. dbra szemléltet.

22


http://www.eurovelo.hu/

SALGOTARIAN MISKOLC

DEBRECEN

KEGSKEMET
ZALAEGERSZEG %

BEKESCSABA

JBLIANA

u Atlanti-dcedn - Fekete-tenger

n Kelet-Eurépai Utvonal

m Vasflggdny utvonal

m Zell Am See - Debrecen|

4. ABRA MAGYARORSZAG 4 EUROVELO UTVONALLAL ERINTETT

Forras: eurovelo.hu, 2024.

Az EuroVelo 6 utvonal - vagy a Folyok ttvonala - az Atlanti-6ceant6l a Fekete-tengerig tart, és az
egyik legnépszeriibb EuroVelo utvonal. Lehetdség van egyes pontokon csatlakozni és egy-egy
szakaszt teljesiteni az utvonalbdl a — tobbek kozott vizi vagy vasuti — kozlekedési modok
kombinaciojaval.

Az EuroVelo 11. folyosdja a Kelet-Europai utvonal, amely az orszag keleti tajait tarja fel. A
Norvégia északkeleti csticsatol Gorogorszagig futd utvonal €észak-dél iranyban szeli at Kelet-
Eurdpat. A kerékparos korokben "Beast of the East"-nek (keleti bestia) is nevezik, mivel teljes
hossza 6550 km. Az utvonal sajatossdga, hogy hat nagyon kiilonb6z0 févaroson vezet at:
Helszinkin, Vilniuszon, Varsén, Belgradon, Szkopjén, végiil Athén érintésével.

Az EuroVelo 13 a Vasfliggbny vagy ,,A kettészakadt Eurdpa torténelme” utvonal, amely
Magyarorszadg jelenlegi hatdrait tobb szakaszon koveti Ausztridval és Szerbidval kozos
allamhatarnal. A Barents-tengertdl a Fekete-tengerig huz6do, 9950 km hossza utvonal egy €16
torténelemora, amely a hideghaboru iddszakanak és a vasfiiggdny leomlasa utani kibékiilésnek, a
béke elso jeleinek allit emléket. A Vasfliggdny utvonala a leghosszabb és legvaltozatosabb, az
utvonal megvaldsitasat szamos eurdpai intézmény tdmogatta, és 2005-ben az Eurdpai Parlament
elismerte az utvonalat az Eurdpai Uni6 tagallamainak fenntarthato turisztikai modelljeként.

Az EuroVelo 14 funkcioja kettds: egyrészt dsszekottetést és atjarhatdsagot biztosit az észak-déli
iranyu 7, 9 és 13 EuroVelo szakaszok kozott, masrészt az elnevezésnek megfelelden a Kozép-
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Eurdpa vizeit fuzi fel. Természetes vizek mentén halad és szamos fiirdShelyet érint. A kerékparat
mellett borvidékek, latnivalokban gazdag teriiletek varjak a kerékparozokat. Ezen a szakaszon
kiemelkedden kedvezo a vasuti kozlekedéssel valo kombinalhatosag. Ez a fiatal Gitvonal szintén
kozvetlen kozel talalhatd a kutatasi teriilethez, mivel Nograd varmegye kozvetlen déli hatarat érinti
Apc tertiletén.

A Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szolo 2018. évi CXXXIX.
torvény (a tovabbiakban: OTRT) 4/5. melléklete tartalmazza az orszagos kerékparut-torzshalozat
elemeit, amelyek kiemelt turisztikai célpontokat és az EuroVelo szakaszait hivatottak dsszekotni.
Mint azt a megnevezése is mutatja, ugyan nem nemzetkdzi jelentOséglieck, a kerékparos
kozlekedésben fontos gylijtészerepet toltenek be. A kerékparut-torzshalozat kiépitése — is —
folyamatban van még, tobbek kozott a kiillonféle érdekek Osszehangoldsanak érdekei miatt. A
kerékparral kozlekedok egy része a mindennapi tevékenység keretében biciklizik, fliggetleniil
attol, hogy milyen évszak van vagy milyen az iddjaras. A turistdk ezzel szemben szezon- és
id6jaras érzékeny célcsoport.

A kerékparos turizmus résztvevoi is tobbféleképpen csoportosithatok kiilonbozd tulajdonsagaik,
igényeik alapjan. Az egyik ilyen felosztast az ECF irta le az Eurdpai Parlament megbizasabol
elkészitett tanulmanyban, az ,,EUROVELO - Eurdpai kerékparos utvonal fejlesztési stratégia
2012-2020” (EUROVELO 2012) dokumentumban talalhat6. A fogalmat a videki teriileteken és a
varosokban egyarant megtalalhaté kerékparos turizmusként értelmezi, ha a kerékparozas
szabadidds célu kozlekedés (EUROVELO 2012, idézi Sulyok J. -Magyar, 2014).

Farkas — Balogh (2001) meghatdrozasa szerint a kerékpéros turizmus kozlekedési modon és
kikapcsolddasi forméan alapszik, valamint turisztikai szolgéltatasok igénybevételével és 24
oran tulnyulo, lakohelyen kiviili tartozkodéssal jar.

A szabadidés célbdl kerékparozokat igényeik szerint csoportositotta Jaszberényi — Boros -
Miskolczi (2022), moédszertanuk megkiilonbozteti az atlagos, az alkalmi €s a kiilonleges igényii
kerékparos turistakat. Utobbi esetén a biztonsagi faktor kiemelését a kisgyerekes csaladok ¢€s a
kiilonleges hajtast vagy kialakitasu kerékparok indokoljak.

Az ut- és terepviszonyok alapjan megkiilonboztetett csoportok az orszaguti, hegyikerékparos €s a
trekking- vagy gravelkerékparosok csoportjai, akik vegyesen szilard és burkolatlan utakon, de nem
nehéz terepen végzett kerékparozassal jellemezhetok.

A kerékparos turizmus hazai elterjedése is szdmos kapcsolodo szolgaltatassal segiti a helyi
gazdasagot, amely nem csak a vendéglatas teriiletén jelenik meg, hanem a kerékpar javitasi,
karbantartési és egyéb feltételeinek kiszolgalasaban.

Az orszag kerékparut-haldzata folyamatosan fejlédik, egyre nagyobb terliletek bejarhatok
biztonsagosan kerékparral. Probléma, hogy az Eurovelo és egyéb tvonalak — ilyenek példaul az
OTrT-ben nevesitett torzshalozati elemek — egyes részei kiépitésre vagy felujitasra szorulnak. A
természetkozeli kerékparozas divatos, jol illeszkedik az 0jszerli fogyasztéi igényekhez, azonban
néhany tényez6 akadalyozza gordiilékeny kombinaciot a vizi turizmust is szolgald régiokban
(Jaszberényi, 2019).

A kerékparral kozlekedok sok esetben taldlkozhatnak a tura soran olyan akadalyokkal, ami a
turisztikai élmény jelentds csorbuldsat eredményezi. Egyik ilyen korlat lehet, hogy az adott
desztinacidot nem tudja megkdzeliteni. Az egyik legismertebb nehézség a tomegkdzlekedési
eszk6zon a kerékparszallitas lehetdségének hianya, vagy a vizfeliileteken — elsdsorban folydkon —
val6 atkelés esetében pedig fizikai korlatokba {itkozhetnek a kerékpéros turistdk, Részben a hidak,
vagy azok atjarhatésaganak hianya, megsziintetett kompjaratok, vagy éppen az atkelési
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lehetOségek jelzésének elmaradasa a tablakon vagy térképeken. Ezek a jelzések sokszor nem csak
a kerékparosok szamara lehetnek 1ényeges informéciok, hanem a tarazok, lovasok vagy éppen a
vizitarazok szamara is. Magyarorszag kormanya a fejlesztések és az aktiv mozgast valasztok
szamara a programok Osszehangolasa érdekében kormanyhatarozatot fogadott el.

A Bejarhat6 Magyarorszag programrol szolé 1184/2013. (IV. 9.) Kormanyhatarozat (a
tovabbiakban: BMP) 6t kozlekedési mod: gyalogos, kerékparos, lovas, vitorlds a vizi turizmus
részét képezd tarakenus ,jarmod” fejlesztési céljait rogziti. A BMP olyan hataron tali
fejlesztésekrdl is szo6l, mint példaul a Duna folyd mentén taldlhatdé vizitura-megallohelyek
felyjitasa, 21. szazadi koriilmények megteremtése a vizpartokon (Jaszberényi, 2019.), de hidnyzik
a felsorolasbol az Ipoly, amelynek kozépso és alsé szakaszan egyre jelentdsebb a tirakenusok
szama.

A vizitarak irdnti igény 2010 6ta er0s6dott meg, ami részben az egészséges €letmodd elényben
részesitésének eredménye. A vizsgalt teriilet nyugati felében egyre nagyobb népszeriiségnek
orvend az Ipolyon a kajakozas, de a kdzéps6 folyoszakasz erre még kevésbé idealis. Azok, akik a
viziturizmust valasztjak, altaldban tudatosabbak. A turistdk tudatos dontései a tOmegturizmus
hattérbe szorulasat eredményezik, helyette inkdbb autentikus élményekre vagynak, valamint egyre
inkabb figyelembe veszik a fenntarthatosag kritériumait. A tudatos turista mar torekszik arra, hogy
szabadido-eltoltése soran minél kisebb 6kologiai labnyomot hagyjon.

A tudatos fogyasztdi magatartas jellemzden a fiatal célcsoport esetében érzékelhetd, igényeikben
pedig kettdsség fedezhetd fel: a természetkdzelség irdnti vagy felerdsodott, de egyszerre magas, a
modern kor elvarasainak megfeleld szinvonalu szolgaltatdsokat is elvarjak. Egyik legfontosabb
szolgaltatds a teljes lefedettségli, jO mindségli internet-hozzaférés legalabb mobilinternet
segitségével, tovabba a komfortos, szolgéltatdsgazdag szallas. Ezek az elvarasok a varostdl tavoli,
esetleg ¢lénk domborzattal tarkitott, vagy éppen az allamhatarhoz kozeli céltertileten is dontOnek
bizonyulnak. A luxuskempingezés-szerti jelenséget a szakirodalom ,,glampingnek” nevezi, mely a
»glamorous — pompas”, €s a ,,camping — kemping” angol szavak Osszeolvadasabodl sziiletett,
Magyarorszdgon a 2010-es évek utdn erdsodott fel az ez iranti igény. A szakirodalom megemliti,
hogy maga a jelenség annyira nem 1j, az els6 glampingok mar az 1900-as években megjelentek.

3.2.2. Akozlekedés, mint a turizmus célja, illetve eszkoze

A kozlekedés lehet a turisztikai tevékenység sordn eszkoz, ekkor a latogatd szamara az utazés a
,»szlikséges rossz”. Ennek megfelelden — ha nem tudatos turista — a célhoz valo elérés érdekében a
leggyorsabb utazasi modot fogja valasztani, amely szaméara elérhetd. Nagyobb tavolsagok esetén
replilével utazik, vagy mas esetekben személygépjarmiivel.

A kozlekedés lehet a turizmus célja. Akik szamara a kozlekedés maga a vonzerd, két csoportra
oszthatok a 3.2 fejezetben irtak szerint. Az aktiv résztvevok sajat erdkifejtéssel valositjadk meg a
helyvaltoztatast, koziiliikk is kiemelkedd a kerékparosok részaranya. A passziv résztvevok a
helyvaltoztatashoz kiilondsebb erdkifejtést nem tesznek. Jelen fejezetrészben a passziv résztvevok
szdmara nyujtott szolgaltatdsok bemutatasa torténik tekintettel arra, hogy a 3.2.1. fejezetben irtak
az aktiv résztvevokkel megvalosulo tevékenységekre kitértek.

A passziv részvétellel jellemezhetd szolgaltatasok korében a latvany- és nosztalgiabuszozas ismert
attrakcio, azonban hazdnkban kevésbé elterjedt. A varosnézd — seighseeing on bus tours — utazas
elsésorban nagyobb varosokban jellemzd, ahol az ismertebb vagy érdekesebb latnivalokat flizik
fel az utvonalon, s két pont kozott torténetiikrdl, érdekességiikrdl lehet hallani. Elére meghirdetett
megallokban lehet fel- és leszallni, gyakran idegenvezetd segiti a turistdkat. A hop-on hop-of
buszok Magyarorszagon a fovarosban jellemzok. Autobuszos tematikus tarak is 1éteznek, illetve
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eléfordulnak panoramabuszos utak is. Ismertek nosztalgia buszos utak is, amelyek soran az utazasi
¢lményt maga a — felujitott — kozlekedési eszkdz teszi kiilonlegessé. A veteran buszokkal vald
utazas érdekessége, hogy a mult szdzad elso felében gyartott ,,0s1” autobuszokkal sajatos ¢élményii
utazasban lehet része a turistanak. A veteran autobuszokat sokkal inkabb kiallitasok alkalmaval
mutatjadk be, amely a latnivalok kiilonleges csoportjanak attrakcioja, errél bovebben az 3.2.3.
fejezetben lesz sz0.

A busszal val6 kozlekedés a turizmus szempontjabol els6sorban nem mint attrakcidé szamottevo,
hanem inkabb a kozlekedés eszkozeként. Elsdsorban a kisebb tavolsagok utazasait teszi lehetdvé,
igy egy-egy desztinacio belsé kozlekedési szolgaltatasi halozatdban tolthet be nagyobb szerepet.
Eltéréen a kotottpalyds kozlekedési lehetéségektdl a kozati kozlekedés rugalmasabb,
megallohelyei stiribbek, viszont kibocsatdsi tényezdéi magasabb értékkel jarulnak hozza az
iiveghazhatasu géazok kibocsatdsdhoz. Hosszabb utazdsok soran kényelmetlen, illetve tobb
célcsoport nem tudja igénybe venni az autdbusz kozlekedést, amelyrdl a 3.2.4. szdm1, fenntarthatd
kozlekedés alcim alatt talalhato tovabbi informécio.

A kozlekedés és a vasut kapcsolatrendszerében a turisztika céljaként sokkal népszeriibb a
kiilonboz6 tematikus utazas a vonattal. A turizmus szempontjabdl a vastit harom funkciot tolthet
be:

7 a vasuti kozlekedés, mint eszkoz — az utasok vonattal jutnak el az uticélhoz, de ebben az
esetben a gyorsasag és a kényelem a legfontosabb szempont,

~= a vasuti kozlekedés, mint cél — a turistdk azért szallnak vonatra, mert kiilonleges élményeket
szeretnének szerezni a vonatlt soran. Erre példa a svijci panoramavonatok, de hazdnkban
szerveznek kiilonb6zo tematika mentén utazasokat. Egyik fajtdja a mostanaban igen népszerti
fotdsvonatok miikodtetése, valamint MAV RAIL TOURS Kft. (a tovabbiakban: MRT) (MAV
RAIL TOURS Kft., 2024) altal szervezett programok, tovabba a Gyor-Sopron-Ebenfurth
Vastt Zrt. (a tovabbiakban: GYSEV Zrt., 2024.) altal 2024-ben inditott, gyerekeknek sz616
,mesevonat” (GYSEV, 2024).

& A vasuti kozlekedés, mint a fentiek kombinacidja — amikor a turisztikai szolgaltatas soran az
ut kozben mar kiilonboz6 programelemekkel 1atjak el az utasokat, de az uticél miatt is utaznak,
ott kiilon programok varjak az utasokat. Magyarorszagon ilyen szolgaltatast végez a ,,Vasutazz
veliink” (Vasutazz Veliink, 2024).

Mindhéarom lehet egy vagy tobbnapos rendezvény.

A szolgaltatasok sokszintiségét tekintve a MRT Kft. — jogelddjei folytdin — a legnagyobb
tapasztalattal és kinalattal jelentkezik Magyarorszagon a vasutat érintd turisztikai szolgaltatasok
korében. Az MRT egyik, Express fantazianevii szolgaltatasat jol irja le a honlapon taldlhatd
népszertsitd szoveg: ,Kényelmes {iléhelyek, inycsiklandoz6 ételek, izgalmas fedélzeti
programok, érdekes uticélok €s megannyi aprosag teszi az MRT Expresszt egyediilalld vasuti
szolgaltatassa. Onnek nincs mas dolga, csak doljon hatra, és élvezze a tovatiing taj latvanyat és
fedezze fel veliink hazank és Europa csodait.” A MRT 7 kocsiosztalyt kinal, Standard, Comfort,
Panorama, Panorama MAX, Residence, Residence MAX. Utobbi két lehetoség kiilonlegesen
exkluziv szolgaltatas, a disszertacid készitésének idOpontjdban nem volt ajanlat erre a
kocsiosztalyra.

Magyarorszag masodik legnagyobb vasutvallalata a GYSEV Zrt., amely nem csak a fentebb
emlitett mesevonatot inditotta el turisztikai szolgaltatasai keretében, hanem a Fert6-t6 vasuttal vald
elérését 0sztonzo rendszert dolgozott ki. A Fert6-t4j vonatok az UNESCO részét képezo Ferto-tavi
latvanyossagok megtekintéséhez kinal egy- vagy kétnapos csomagokat. Szintén a GYSEV Zrt.
turisztikai szolgaltatasai koz¢ tartozik a Mizeumvasut, amely szintén kotottpalyas kozlekedés, de
nem normal, hanem keskeny nyomtévon.
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Magyarorszagon a kisvasutak, azaz a keskeny nyomtavu vasutak elterjedését az ipar fejlodése, €s
a magangazdasagok kis befektetéssel megvalosuld tomegaru-szallitasi lehetdsége segitette eld
(Burkus & al., 1954). Az orszagszerte megtalalhato helyi-kiskorzeti feladatokat ellatd keskeny
nyomtavu ,,vicindlisok™ egy része miiszaki indokok alapjan épiiltek, mint a hegyvidéki szerpentin
vasutak. Bar a keskeny nyomtavu vasutak helyi jelentdsége megkérddjelezhetetlen, az orszagos,
nemzetkozi haldzatra nem gyakoroltak hatast (Erdési, 2004). A keskeny nyomtavu vasutak lokalis
jelentdségiikre is tekintettel nem alkottak Osszefiiggd halozatot, csupan kiegészitd jelleggel
mikodtek. Nograd varmegyében két helyen talalhatdo meg emlékiik: az alsopetényi agyagbanyanal
¢s Salgotarjan kornyékén. Utobbi helyen a banydszat miatt a banyavallalkozok épitették a
kisvasutakat, azonban a banyak nem egy tulajdonoshoz tartoztak, igy kiilonb6z6 banyavallalkozok
sajat vonalakat épitettek. Ezek egymadstol fiiggetleniil valosultak meg, igy eldfordult, hogy
parhuzamos vonalvezetések jottek 1étre (Szepessy 2014-2015).

Az egymastol fliggetlen utvonalak a kiillonbozd gazdasagok kizardlagos érdekeinek mentén
valosultak meg. A tervszeriitlenség, a szabalyozasi hattér hidnyossaga miatt a halézatok nyomtavja
jellemzden 500-1000 mm kozotti, tipikusan 500, 550,580, 590, 600, 750, 760, 900, 950 vagy 1000
mm, a felépitmény €és az alépitmény tekintetében ugyanugy, ahogy a jarmiipark osszetételében is
nagy eltérések adodtak (Burkus & al., 1954). Napjaink kisvasut-haldzataira is igaz mindez. 2015-
ben elkésziilt az Orszagos Kisvasuti Koncepcid, amelyben a személyszallitassal is foglalkozé
kisvasutak fejlesztési lehetdségei keriiltek kidolgozasra, azonban a Salgoétarjan kornyéki
halozatokat nem ¢érinti a tanulmany semmilyen modon. Ennek feltehetden az az oka, hogy a
tanulmanyban az 1968. évi kozlekedési koncepciot kovetden megsziintetett allami vonalak
ujjaépitésének, fejlesztésének lehetdségeit vizsgaltdk csupan, Salgotarjan és kornycke
kisvasuthalozata addigra részben felszamolasra kertilt, részben pedig — az eddig fellelt forrasok
alapjan arra lehet kovetkeztetni, hogy — azok nem keriiltek az 4llam altal lizemeltetett kisvasutak
korébe. Erre utal az Vertich Jozsef (1990) tanulméanyaban: a fogaskerekli 1956-ban mar nem
iizemelt, 1957-ben az acélgyar nem tudta Ujrainditani, mert a feltjitas és fenntartds koltségeit nem
tudta eldteremteni.

A helyi fuvarozas korzetekben értelmezhetd, altalaban kapcsolddik a regiondlis kozlekedéshez,
azonban a helyi kozlekedés 6nallo halozatot alkot. A vastutvonal elemei ebben az esetben is az
allomasok, a nyiltvonalak €s az iparvaganyok, valamint a repiildvaganyok (Burkus & al., 1954). A
kisvasut kiindulopontjanak legoptimalisabb elhelyezkedése a korzet kozpontja, a gazdasagilag, a
kozigazgatés, illetve az ipar szempontjabol legjelentésebb pontja, ahol optimalis esetben a
nagyvasuthoz — vagy mas, az aruszallitds kozpontjat képezé csomodponthoz — vald csatlakozas
lehetOsége is biztositott. Mintaszeri esetben a kisvasut lizemi koézpontja is, ahol az ehhez
kapcsolodo infrastruktira is rendelkezésre all.

A kisvasutak esetében a nyilt vonalak szallitopalyak, amelyek a szallitas {6 iitdereiként szolgalnak.
A gazdasagi célu kisvasutak esetén a vonalak kialakitdsanal a legfontosabbak a termelési,
telepiilési- , terep- és talajviszonyok, valamint a meglévo kozlekedési halozat (Thorday 1989). A
Salgoétarjan kornyéki kisvasut halézat kialakitdsdban a szallitasi igényeket a — szén- és ko- —
banyaszati helyek és a nagyvasutra val6 atrakodasi helyek, illetve a helyi felvevok, gyarak szerepe
volt meghatarozd, a kitermelési helyek, az osztalyozok ¢€s feldolgozd tizemek Osszekapcsoldsa
valosult meg. A telepiilési viszonyok a felmeriild személyszallitasi igények szempontjabol
fontosak, mivel a telepiilést érinté vagy azon athalado6 kisvasut a lakossag szallitdsdban is részt
tudott venni, €s részt is vett. A Salgotarjan esetében is igen fontos szempont a terepviszonyok adta
lehetéség, aminek eredményeként az orszag elsd, kezdetben ipari célokat, késobb lakossagi
igényeket is kiszolgalo, keskeny nyomtavi fogaskerekli kisvasutja (Vertich 1990). A domborzat
¢lénksége miatt az optimalis 1tvonalon is tobb helyen talalhatok olyan meredek szakaszok,
amelyek a kozlekedést csak fogaskerekii megoldéssal tették lehetdve.
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Tekintettel arra, hogy nagyobb termeldtajnak mindsiilt, tobb tajegységbdl allt ssze a Salgotarjani
szénmedence, a szallitasi feladatok is szétszortan jelentkeztek. Ennek megfelelden alakultak ki
kiilonbozo szallitasi vonalak, a kisvasutak mellett a drotkotél-palyak is, amelyeken a szallitas
tortént. A drotkotélpalyak nem képezik jelen tanulmany részét, mivel azok a személyszallitasban
nem vettek részt. A kisvasutak turisztikai szerepe mar egészen koran kirajzolodott, a salgoi
fogaskereklin — kiilon engedéllyel — utazok szines beszamoldjat tette kozz¢ a Turistdk Lapja. Az
irds szerint a Magyar Turista Egylet Budapesti és Matra Osztalyok 1894. junius 10-én tettek
latogatast, amely soran tobbszor utaztak a fogaskereki kisvasuttal (Mihdlovics, 1894).

A kisvasutak idegenforgalmi szerepe napjainkban is Oridsi, amit az bizonyit, hogy évente kozel
egy millidan utaznak a hazai vonalakon (Remenyik & al., 2014). Ehhez hozzatartozik, hogy
kiilonboz6 fejlesztésekkel ez a szdm ndvelhetd lenne. A kisvasutak nagyban hozzéjarulhatnak az
okoturizmus, az aktiv turizmus népsertsitéséhez. Kornyezetvédelmi szempontbdl a kisvasutak
igénybevételével csokkenthetd a védett teriileteket gépkocsival felkeresOk szama. Nevelési
szempontbol kivaldan szolgéalhat tanulmanyi kiranduldsok helyszinéiil. A fejlesztésekhez
kiilonb6z6 palyazatok, példaul eurdpai unids forrasok allnak rendelkezésre vagy egyes régiok
turisztikai termékfejlesztésére vonatkozo palyazatbdl is részesiilhetnek. A kisvasut egyfajta
vonzerd, ehhez hozzdjarul, hogy a vonalak tobbsége élmény teli kornyezetben fut. Képes
latogatokat vonzani mar dnmagaban a nyitott nyari kocsikban torténd gyaloglasnal gyorsabban
torténd helyvaltoztatas az erdében. Ezekbdl a példakbol adododan lathatjuk, hogy a mai napig
fennmaradt kisvasutak az élmény-keresletnek is kdszonhetik a fennmaradasukat (F&B Consulting
Bt. és Xellum Kft., 2008).

Tematikus programok bevezetésével jol lehet az adott kisvasut forgalmat novelni, ahogy a
Széchenyi-hegyi Gyermekvasut vagy a Kemencei kisvasut ,Mikulds vonatai”, vagy az
Amerikabol atvett Halloween keretein beliil induld ,,Szellemjarat”. Mivel az utazds témajat
sokszor a természeti kornyezet szolgélja, igy e koré is lehet épitkezni. Sokat lehet novelni a
kisvastt imazsan, ha par hétre érvényes témakkal jelennek meg az idegenforgalomban. Példaul
egy-egy ndvény virdgzasa esetén vagy Osszel levélhullds vagy tUjabban a Borzsonyben
szarvasbogés idején (Remenyik & al., 2014)

Szamos eldnyt jelenthet a kisvasutak tematikus uttd alakitdsa, ahol a kisvasut utvonaldanak
allomasain 6nallo attrakcioelemek is rendelkezésre allnak. A latogatd bejarhatja a kisvastt egész
utvonalat, vagy ha egyszerre nem tudja bejarni, akkor indok lehet a késdbbi visszatérésre. A
tematikus utvonal kialakitdsa kapcsolhato a kisvasut mentén mas termékekhez ¢és
szolgéaltatdsokhoz is. Azonban a tematikus utvonal kialakitasa tovabbi fejlesztésekkel is jarhat.
Tobb megallot érdemes kialakitani. Informacios tablak kihelyezése a helyi vonzerdkkel. A vasuti
vonal mentén kerékparos- és tira utvonalak kialakitasa, hogy a turista sétalva vagy kerékparon is
megtekinthesse a természeti €s kulturalis latnivaldkat.

A vasutak ¢és kisvasutak turisztikai értékeit novelhetik a festdi tdjon, mas kozlekedési eszkozzel
nem vagy nehezen elérhetd utvonalak, a nosztalgikus ¢lmények, amelyek a kisvasutazadshoz
kotddnek, a tematikus utak, a kotottpalyas kozlekedéssel elérhetd kulturalis és torténelmi emlékek.
Kapcsolodhatnak fesztivalokhoz, és igazan nagy eldnyiik, hogy csaladbarat kozlekedési
feltételeket biztositanak.

Nagyon sok esetben a kisvasut, vasut latvanya onmagdban turisztikai attrakcio, erre épitve
alakultak ki Magyarorszdgon is kiillonb6z6 tematikus parkok is. A kozlekedéshez kotodo, de
magaban mobilitast nem biztosito szolgaltatas a latnivalok kiilonleges csoportjat képezi a turizmus
¢s a kozlekedés kapcsolatrendszerében.
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3.2.3. Latnivalok kiilonleges csoportja

Alatnivalok kiilonleges csoportja (Jaszberényi — Munkacsy 2018) azok a turisztikai szolgaltatasok,
amelyhez a latogatoknak legalabb egy része esetében nem feltétleniil kapcsolhatd a tagan
értelmezett lakohelyen kiviili helyvaltoztatas, és az attrakcidhoz kapcsolddo élmény megélése sem
jar utazassal.

Ahogy erre a bevezetd fejezetben utalas torténik, egyes ttvonalak bejardsa nem pusztan turisztikai
attrakciok felkeresését, hanem egyuttal a turisztikai élményt is jelenti. A nevezetes utvonalak sajat
markanévvel rendelkeznek, amelyet jol azonosithatd szimbdlumok jeleznek a megkdzelités és a
bejaras soran. Az Ut mentén a turisztikai kereslet kielégitésére és serkentésére vallalkozasok
(izletek, szallas- és vendéglatohelyek, mas turisztikai szolgaltatok) mukddnek, altalabaan
egységes arculati elemek hasznalataval.

Néhany példa Jaszeberényi — Munkécsy (2018) alapjan:

& a kozlekedési mizeum;

7 a kozlekedési témaju kiallitas, bemutatd és mas rendezvény (pl. 1égi paradé);

~ a kozlekedésbaratok (pl. vasutbaratok) és egyesiileteik O0sszejovetele;

7~ a kozlekedési jarmlvek ¢és infrastruktiraelemek (pl. nevezetes hidak, csatornak)
megtekintése, fotdzasa.

Az infrastruktura elemek kozott ki lehet emelni a legendas, megkdzelitdleg négyezer kilométer
hosszt 66-o0s orszagutat (Route 66) az Egyesiilt Allamokbol. Hazankban ilyen céllal alakitjak ki a
,»zenéld utakat”, amelyek kiillonboz6, magyar vonatkozast zenei €lményt nytjtanak a kozlekedés
soran. Vannak olyan utvonalak, amelyek motorizalt jarmiivekkel is bejarhatok meghatarozott
tematika mentén, ilyen a Paldc ut vagy a Tokaj-hegyaljai borut (Jaszberényi — Munkacsy 2018)

Az Eur6pa Tandcs mindsiti €s nyilvantartja a kontinens fontosabb kulturalis, zomében gépjarmiivel
is bejarhatd utjait (www.culture-routes.net). Egy napos kirdndulas keretében elsésorban a
természeti kornyezetre épiild élményelemekkel rendelkezd latvanyossagok korét kell kiemelni,
ezek tobbek kozott az ugynevezett panoramautak. Ilyen példaul a Grossglockner alpesi hagout
Ausztriaban, a Stelvio-hago 48 szamozott hajtiikanyarral tarkitott orszagutja Olaszorszagban vagy
hazankban a Kéli-medence orszagutjai.

A kozlekedési infrastruktura elemek, mint latvdnyossag kevésbé feltart elemei a hidak, mint
latvanyelem a turisztikai szolgaltatdsok attrakcigjaként. Részben a mérndki csodak és
latvanyossagok korét bovitik, valamint a hidak koré kulturdlis programokat és turakat lehet
szervezni, fotdzasi és filmes helyszin is lehet. A példakat Toth T. (2024) gyljtése alapjan
tartalmazza az értekezés 3. melléklete (M3 Latnivalok kiilonleges csoportja — hidak).

A fenti példak egyike esetén sincs arra utalds, hogy a hidra egy kozosségi tér is legyen annak
ellenére, hogy mar a kozépkorban a taldlkozasok, a kereskedelem, azaz a vasarok egyik
meghatarozo helye volt. A hidak ilyen modon 6sszekotottek helyeket, kulturakat, embereket,
gazdasagot és kereskedelmet. Az infrastruktira halozat kiépitésének gyorsuld igényére az egyik
valasz a hidak esetében is a célhozkotottség €s a cél szerinti kozgazdasagi koltség-haszon elv miatt
hattérbe szorulhatnak mas funkciok.

Az infrastruktura elemek szigoru célhozkotottségére példa a Koroshegyi volgyhid, amelyen a
paratlan kilatas ellenére kizarolag gépjarmiivel lehet athajtani. Ha nincs épp az infrastruktarat
érintd karbantartas miatt sebességkorlatozas, a megengedett legnagyobb sebesség 100 km/h, amely
a Balatonra nyil6 kilatds megcsodalasdhoz nem megfeleld. A hid kornyékén elhelyezett parkolasi
lehetdség, €s a gyalogosok szamara — akar kiilon épitménnyel — a megnyitott latvanyossag sokakat

29


http://www.culture-routes.net/

megallasra késztethetne. Jelen disszertacionak nem kozponti eleme a kozlekedésbiztonsag az
autopalyakon, viszont e pihenési lehetdség a kozlekedés biztonsagara kedvezd hatassal lehetne, a
faradt gépjarmiivezetok pihentségéhez nagy mértékben hozzajarulna.

,2Minden, amit épitiink hatdssal van a kornyezetiinkre, a viselkedéslinkre és végsd soron a
dontéseinkre” (Vigh 2021). A kozosségi terek létrehozéasaval az interakciok szdma ndvekszik,
amely végsd soron a biztonsaghoz jarul hozza. A hidakra egyelére Magyarorszagon leginkabb
,monofunkcionalis” 1étesitményekként gondolnak az emberek és a dontéshozok, amely szerint ,,a
hid csupan egy kozlekedési 1étesitmény, amin senki sem akarna leiilni”, noha ahol erre lehetdség
van, az emberek megallnak, nézelddnek, vagy leiilnek. Vigh (2021) szerint egy varosi hid egyedi
kilatopont és kozdsségi tér lehet, ahonnan szokatlan perspektivak tarulnak fel az atkelok szamara.
Mindez nem csak a vérosi hidakra alkalmazhaté nézdpont, hanem a vidéki térségekben is, amely
hozzajarul a fenntarthato, ezen beliil a lassu, 6ko- €s aktivturizmus valamint a kozlekedés hatékony
fejlesztéséhez is.

A hidak tehat kulcsszerepet jatszanak abban, hogy két partot Osszekossenek, elOsegitsék a
telepiiléskozi tarsadalmi- gazdasagi kapcsolatok novekedését, hozzajarulhatnak egy régiod
miikodésénnek serkentéséhez.

3.2.4. A fenntarthat6 kozlekedés néhany kérdése

A kozlekedés, a mobilitas mindenki szamara fontos. A technika fejlédésével egyre nagyobb
tavolsagok lekiizdése valt egyre egyszerlibbé, gyorsabba. A személygépjarmiivek elterjedése
lehetdve tette a kisebb tavolsagokon is a gyorsabb ¢€s kényelmesebb utazasokat, a menetrendszeri
személyszallitashoz képest sokkal nagyobb szabadsagot adott azok szdmara, akiknek ez elérhetévé
valt. Egyes teriileteken a kozlekedéshez vald hozzaférés természetes, mig masutt nem annyira
magatol értetddd a mobilitdshoz vald hozzaférés. Ezt a kérdést jarja kortil a Szocialis Klimaalapot
létrehozd 2023/955. EU Rendelet, amelyben megjelenik a kozlekedési szegénység fogalma. Az
ujként bevezetett fogalom szerint a kdzlekedési szegénység az az allapot, amikor a személyek és
a haztartdsok nem képesek vagy nehezen tudjak fedezni a magan- vagy a tomegkdzlekedés
koltségeit, vagy nem, illetve csak korlatozottan férnek hozza — a kozlekedési lehetdségek miatt —
az alapvetd tarsadalmi-gazdasagi szolgaltatasok és tevékenységek igénybevételéhez, illetve
végzéséhez sziikséges kozlekedéshez, figyelembe véve a nemzeti és a térbeli kontextust is. A
kozlekedési szegénység azt jelenti, hogy a lakossag bizonyos csoportjai nem képesek maguknak
biztositani a kozlekedési szolgaltatasok tarsadalmilag és anyagilag sziikséges szintjét (A
klimasemlegességre vald méltanyos atallas biztositasarél szolo tanacsi ajanlas, 2022, a
tovabbiakban: Klimasemlegességi ajanlas).

A Klimasemlegességi ajanlas (2022) szerint a kozlekedési szegénység kiilondsen a vidéki, a
peremteriileteken, tavoli és kevésbé megkozelithetd teriileteken, illetve a kevésbé fejlett régidkban
vagy teriileteken €10, illetve 1év0 személyeket és haztartasokat sujthatja, beleértve a kevésbé fejlett
varoskornyéki teriileteket és a legkiilsé régidkat is, amelybe beletartozhat Magyarorszag tobb
varmegyéje, igy kiilondsen az Eszak-Magyarorszagi régié hatarmenti varmegyéi. A kozlekedési
szegénység egyre slirgetdbb problémat jelent, mivel az egyének szamara csokken a hozzaférés az
alapvetd tarsadalmi-gazdasagi tevékenységekhez ¢&s szolgaltatasokhoz, mint példaul a
foglalkoztatas, az oktatas és az egészségiigyi ellatas. Ez kiilondsen a hatranyos helyzetli egyének
¢s haztartasok esetében érezhetd. A kozlekedési szegénység altaldban nem egyetlen tényezo
iizemanyagkoltségekbdl, illetve a megfizethetd vagy elérhetd kozlekedési lehetdségek hianyabol.
A ,,megfizethetdé magankozlekedés™ sajatos teriilete a hasznalt, évtizedes kora gépjarmiivek
hasznélata, amelyek a mobilitasi igényeket a kozlekedésbiztonsag egy alacsonyabb szintjén
biztositjak, s amelyek szamos kornyezeti és kozlekedési rizikot jelentenck. Igy a
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,megfizethetdség” 1ényegében egy kényszer megoldds az adott jovedelmi szinten sokszor
luxusnak szamité magankozlekedéssel, azaz versenyeldnybe keriil azaz egyéni kozlekedés.

A kutatés soran a térségben azonosithato az "elégedetlenség foldrajza" - ,,geography of discontent”
(Dijkstra et al. 2020) kifejezés arra utal, hogy az elégedetlenség nem csupan egyéni vagy
személyes élmény, hanem f0ldrajzi kontextusban is vizsgalhatdo és értelmezhetd. Ennek a
fogalomnak a megértése szorosan Osszefligg a tarsadalmi-gazdasagi kornyezettel, ahol az emberek
¢élnek, és ahol kiilonb6zd tarsadalmi-gazdasagi tényezOk befolyasoljak az elégedettség vagy
elégedetlenség szintjét. Az "elégedetlenség foldrajza" kutatdsok altalaban interdiszciplinaris
megkozelitést alkalmaznak, és Gsszekapcsoljak a szociologiai, gazdasagi, politikai és foldrajzi
tudomanyokat annak érdekében, hogy mélyebb betekintést nytjtsanak az elégedetlenség térbeli
megoszlasaba €s okainak dsszetettségébe, azonban ezek Magyarorszagon még kevéssé elterjedtek
(Brucker B. 2023).

A "szegénység foldrajza" témdjahoz hasonloan az "elégedetlenség foldrajza" is elemzi, hogy az
elégedetlenség milyen modon és mértékben oszlik el foldrajzi szempontbol. Fontos kérdések kozeé
tartozik példaul:

Az ,elégedetlenség fOldrajza”, valamint a ,,szegénység foldrajza” hasonld, de nem azonos
fogalom. A "szegénység foldrajza" kifejezés arra utal, hogy a szegénység nem csupan egy
absztrakt fogalom, hanem f6ldrajzi tényezok is jelentdsen befolyasoljak. Az emberek szegénysége
sokszor 0sszefiigg azzal, hol élnek, milyen f6ldrajzi helyzetben vannak, és milyen er6forrasokhoz
férhetnek hozza. A foldrajzi tényezOk kozé tartozik a természeti kornyezet, valamint fontos
szerepet jatszanak a foldrajzi elhelyezkedés €s a foldrajzi tavolsagok is. A tavolabbi, elszigeteltebb
vidékeken €16 emberek nehezebben juthatnak hozzé az alapvetd szolgéltatasokhoz és piacokhoz,
ami hozzajarulhat a szegénység fenntartdsdhoz. A helyi gazdasagi, tarsadalmi és politikai
koriilmények, valamint a természeti adottsagok mind-mind alakitjak ezt a foldrajzi szegénységi
mintazatot (Potter & al 2019).

Osszességében a "szegénység foldrajza" kifejezés értelmében a szegénység nem csupan gazdasagi
vagy tarsadalmi jelenség, hanem szorosan Osszefiigg a foldrajzi kontextussal is, €s a helyi
koriilmények nagyban befolyasoljak azt, hogy kik és hol szenvednek szegénységben.

A technika fejlodésével a személygépjarmiivek egyre elérhetdbbé valtak széles korben, €s egyre
nagyobb igény mutatkozik a gépjarmii-hasznalat altal elérhetd jobb életre. Lévai — Molnar (2023)
szerint a kozlekedési szolgaltatdsok vagy az azt helyettesitd egyéni probléma megoldas
versenyképességének meghatarozésa a fogyasztd dontése alapjan torténik, ahol a szolgaltatd vagy
az egyén altal igénybe vett miiszaki megoldas at-értek aranyszerinti dontéseket tekinti iranydonak.

A személygépjarmil hasznalat elénye a mobilitashoz val6 jobb hozzaférésen kiviil a kényelemben
jelenik meg, a fliggetlenség és rugalmassag, amely a versenyhelyzetben kedvezdbb feltételekhez
vezet, versenyeldnyt okoz. A szocidlis és a gazdasagi szemponti megkozelités a csaladok és egy-
egy telepiilés vagy nagyobb teriilet helyzetét teszi kedvezdbbé. A kisebb telepiilések vagy
elaprozott telepiiléshalozattal rendelkezd teriileteken a személyszallitasi kozszolgaltatds nem
biztositja ugyanazokat a mobilitasi lehetdségeket, mint a nagyobb népességet tomoritd hasonlod
telepiilések, teriiletek, azonban a lakossag mobilitasi igényei itt sem térnek el jelentdsen. A teriileti
kiegyenlitddésben a kozszolgaltatasoknak kulcsszerepe van.

Napjainkra egyre inkabb jellemzd, hogy a személygépjarmii nélkiil szinte elképzelhetetlen az élet,
amely allitassal célszerli vitatkozni, mivel van egy jelentds tarsadalmi réteg, amely kordnal,
egészségi allapotanal fogva vagy egyéb okbol kizart az autdvezetésbol, ezért mas modon igyekszik
megoldani a mobilitasi igényének biztositasat. Sajnos el6fordul, hogy nem a mobilitasi igényrol
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mondanak le, hanem a gépjarmiivezetésbdl vald kizard okot hagyjak figyelmen kiviil. Végiil
emlitést kell tenni azokrdl, akik az autovezetésre alkalmasak, és igényt tartanak az egyéni
kozlekedés adta szabadsagra, de koriilményeik nem teszik lehetové a 1j, korszerti autd vasarlasat.

A vizsgélat soran lefolytatott teriileti szempontl elemzés célja igazolni, hogy a jobb gazdasagi
adottsagokkal rendelkezd varmegyékben a késébbi gyartdsi évli — fiatalabb —, ezért
feltételezhetden jobb jarmiibiztonsadggal rendelkezd gépjarmiivek nagyobb aranyban fordulnak
eld, illetve a halalos vagy sulyos sériilést szenvedett utazok altal hasznalt autok nagyobb aranyt
képviselnek az ilyen jellegii balesetek kozott. A statisztikai adatok elemzése soran a varmegyék
gazdasagi adatait és a haldlos vagy sulyos sériilést szenvedett utazok altal hasznalt autok adatai
Osszevetésével, valamint a gépjarmiivek egyéb varmegyei statisztikai adatainak figyelembe
vételével a teriiletiség mintazatdnak megismerése a cél, amely segit megérteni, hogy a gépjarmii
adottsagai nem csak kornyezetbiztonsagi kérdés, hanem az életkoriilményeket is meghatarozo
tényezo.

3.3. Arégio fogalmanak néhany megkozelitése és szabalyozasi hattere

A tertileti kiilonbségek mérése, valamint az ezek mogott allo okok és kovetkezmények elemzése a
regionalis tudomany egyik leglényegesebb témadja szinte a kezdetektdl fogva (Enyedi 1996, Benko
1999, Lengyel - Rechnitzer 2004, Nemes Nagy 2001, 2005).

A régid fogalma tobbféle jelentéssel bir, mivel nem kiiloniil el a kdzigazgatési, feliilrdl, hatalmi
alapon szervezett adminisztrativ régiok koz- vagy éallamigazgatasi terminoldgidja és az alulrdl
¢épitkezd, organikusan szervezddd funkciondlis térségek szakszokincse. Toth (2003) szerint a
félreértések, félreértelmezések oka a régid fogalma kapcsan az, hogy a hatalmi érdekeket tiikr6zo,
feliilrdl lefelé konstrudlt kozigazgatasi téregységek — adminisztrativ régiok — rendszerének és az
alulr6l funkcionalis alapon, organikusan szervezddé térstrukturakkal, funkcionadlis régiok kozos
szoval keriilnek megjelolésre. Ez a nemzetkozi szakirodalomban is igy van, és ha kifejezetten
szlikséges a megkiilonboztetés, a kozigazgatasi hataroktdl elkiiloniild, mas jellemzok alapjan
meghatarozott teriileti egység megjelolése sziikséges, akkor a funkcionalis régiod sz6dsszetétellel
lehetséges, illetve esetenként a térség szo hasznalata. Mig az allamszervezeten beliil 1étezo
adminisztrativ régiok a hatarokat lekovetik, a kulturalis, vizrajzi, vagy egyéb alapokra épiild régiok
a mas szempontok szerint szervezddnek vagy szervezettek. A hatar vizsgalt teriiletén ilyen
kulturalis régidszervezd ¢€s értékteremtd erd a paldc kultara, paloc népesoporthoz vald tartozas
identitastudata, amely tobbek kozott egy funkciondlis régid meghatarozasra is alkalmas .

A fejezet célja régid meghatarozasa, a régi6 fogamanak alapvetd ismérvei a regionalis tudomany
miiveldinek leirdsai alapjan, valamint a hazai, hivatalosan elfogadott nomenklatira rendszerben.
Ez adja meg a kutatdsi témateriilet alapjat. A régio, illetve a vizsgalt teriilet esetében megismerni
a kiilonbozo régido — fogalmakat, igy az Eurdpai Unio altal létrehozott és hasznalt tervezési-
statisztikai egységeket, mint a NUTS-rendszer, amely a kozigazgatdsi beosztds hatarvonalait
koveti minden szintjén, valamint azokat a régidkat, amelyek nem a kozigazgatas, hanem mas
rendezdelvek mentén sziilettek: ilyenek a tdvédelmi korzetek, a vizgazdalkodasi korzetek tobbek
kozott.

A szakkifejezésként, de a koznyelvben is hasznalt régio sz6 a 19. szadzadban jelent meg, mint a
nagy egész részeként valamilyen ismérvek alapjan Ilehatarolhatod teriilet. Szinonimaként
hasznalatos az univerzalis jelentéssel biro térség vagy téregység, a természetfoldrajzi-néprajzi taj,
vidék valamint gazdasagi-igazgatdsi korzet, tartoméany. A régido mégis mindezeknél tobb, mert
fogalma sokrétii, s mogotte mégis valami teljesség talalhatd. A régid jelolhet torténelmi, gazdasagi,
politikai-geopolitikai, kdzigazgatasi, tervezési-statisztikai, etnikai-nyelvi vagy 6koldgiai alapon
szervez0dd vagy szervezett teriiletet is. Bizonyos, hogy a térszerkezeti modellek alapjan a
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regionalis tereket a telepiilések kozotti belso térkapcesolatok szervezik. Olyan komplex rendszerek,
amelyeket a telepiilési hierarchia és a centrum-periféria viszony hataroz meg. (Pal&al., 2010,
Probald, 1999.)

A telepiilések kozotti tavolsagok a kozlekedési lehetdségek fliggvényében alakulhatnak
»tavolsagokka™ (Feketéné, 2022), amelynek alapjait Grof Széchenyi Istvan 1848-ban a javaslat a
magyar kozlekedési igy rendezésérdl cimii munkajaban tette le, s hatarozta meg bizonyos fokig a
régiok kialakulasanak el6zményeit.

A régido hatarainak kijelolése tobbféle szempont alapjan lehetséges. A  hétkoznapi
fogalomhasznélatban a teriiletegység szinonimdja, azaz a valamilyen szempontbdl hasonlod
tertiletek gyujtéfogalma. A teriileti tudomanyok ettdl eltérd szakmailag alatdmasztott teriileti
egységekre hasznaljak a régid szot. A térségtdl az kiilonbozteti meg, hogy konkrét hatdra van,
illetve a région beliil tarsadalmi-gazdasagi, intézményi kohézié van. A regiondlis politikdban
hasznalt kifejezés is hasonld tartalmat takar, itt azonban elkiilonithetd a kozigazgatasi régio és a
tervezési-statisztikai régid, amelyek ma Magyarorszagon nem minden esetben fedik egymast, és a
szabalyozasi hattér alapos ismerete segitheti a kiilonbozd fejlesztési lehetdségek kozotti
eligazodast.

3.3.1. Régiokat érintd hazai szabalyozasi hattér

Az FEuropai Unié a tagallamok tervezési, statisztikai feladataik Osszehangoldsa és
Osszehasonlithatosdga érdekében megalkotta a statisztikai célu  teriileti egységek
noémenklatirajanak létrehozasarol (NUTS) sz6l6 1059/2003/EK rendeletet, amelyben a régid
szintjeinek kialakitdsa lakossdgszam fliggd. Az Eurdpai Unid miikddése — az Eurdpai Unid
muikodésérol szolo szerzodés egységes szerkezetbe foglalt valtozata (a tovabbiakban: EUMSZ) —
alapjan ,,régiod-alapi”, azaz a forrdsok, tdmogatidsok regiondlis szintli tervezés eredményei.
Regionalis szintli mutatok figyelembevételével sorolja be a kiilonbozd fejlettségi szintekre a
régiokat, és tamogatast is ez alapjan hataroz meg. Az Eurdpai Unids csatlakozast megeldzden a
regiondlis szint hazankban nem volt ennyire erdteljes, hatdrozott (Kukely, 2008).

A jelenlegi, a teriiletfejlesztés meghatarozo6 szabalyozasi dokumentumai a régid fogalmat eltéréen
kezelik.

Az OTrT nem tartalmaz régidra vonatkozo fogalommeghatarozast.

A teriiletfejlesztésrol és teriiletrendezérdl szold 1996. évi XXI. torvény (a tovabbiakban:
teriiletfejlesztési torvény) szerint a régio a statisztikai célu teriileti egységek nomenklatarajanak
(NUTS) létrehozasardl szolo 2003. majus 26-1 1059/2003/EK eurdpai parlamenti €s tanacsi
rendeletben meghatarozott NUTS-2. szint(i teriileti egység. A hivatkozas alapjan a fogalom a
jogharmonizacios kotelezettségekre tekintettel kertilt a jogszabaly szovegébe. A Kormany feladata
a teriiletfejlesztési torvény szerinti régiok meghatarozasa.

A teriiletfejlesztési torvény célja, hogy erdOsitse a teriileti kohéziot, eldsegitse a tarsadalmi és
gazdasagi novekedést, valamint megteremtse a fenntarthat6d fejlédés feltételeit. Célja tovabba az
innovacio térbeli elterjedésének tamogatasa, a tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti célokhoz
illeszkedd térbeli szerkezet kialakitasa, és a fovaros, valamint a vidék, a varosok és kozségek,
illetve a fejlett és elmaradott térségek kozotti jelentds kiilonbségek — az életkdriilmények,
gazdasagi, kulturalis és infrastrukturalis feltételek terén — csokkentése. Emellett a térvény célja a
tovabbi valsagteriiletek kialakulasdnak megeldzése és a tarsadalmi esélyegyenldség biztositasa is.
A teriiletfejlesztés d. pontja szintén tartalmaz utalast a régiora, amely szerint a nemzeti és térségi
identitastudat megtartasa és erdsitése érdekében sziikséges intézkedéseket is megaban foglalja.
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A teriiletfejlesztés és teriiletrendezés feladata mar egyértelmiien épitkezik a régidkra, igy a
teleptilésfejlesztési torvény 3. §-ba foglaltak iranyadok a térszervezésre.

3.3.2. A Nemzeti Fejlesztés 2030

A Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepciordl szolo 1/2014.
(I. 3.) OGY hatarozat (a tovabbiakban: OTFK) ¢és a teriiletfejlesztési torvény, mint a hazai
teriiletfejlesztés meghatdroz6 szabalyozasi mechanizmusai sincsenek teljes dsszhangban a régio
fogalmat illetden. Ez abbol adddik, hogy a teriiletfejlesztési torvény csak a hatalmi alapon
kialakitott, a kozigazgatasi hatarokra tekintettel alakitott régidkra épitkezik az intézményrendszer
feladatainak lehatarolasa soran.

s

mivel nincs torvényereje, de kotelezd érvényii azokra, akikre vonatkozik. Osszességében az
orszaggyulési hatdrozat a magyar jogrendszerben nem jogszabaly, hanem az Orszaggyiilés
hataskorébe tartozd egyedi dontés, amely nem rendelkezik altaldnos, mindenki szamdra kotelezd
érvénnyel, de fontos szerepet jatszik az Orszaggylilés bels6 miikodésében ¢és politikai
iranymutatdsaiban.

Az OTFK egy atfogd stratégiai dokumentum, amely meghatarozza Magyarorszag hosszu tavu
teriiletfejlesztési céljait és prioritasait. Az OTFK-nak tobb kotelezettje van, akik feleldsek a benne
foglalt célok és iranyelvek megvalositasaért. A fenti szereplOk kozott szerepelnek a kormanyzati
szervek, igy a Kormany, amely a koncepcidt a hagyja jova, és a végrehajtasért is felelds. Biztositja,
hogy az orszagos fejlesztéspolitikak, programok ¢€s forrasok 6sszhangban legyenek az OTFK
céljaival. A Minisztériumok ¢és allami szervek feleldsek a koncepcid megvalositasahoz sziikséges
szakpolitikdk kidolgozasaért, programok inditasaért, és a fejlesztési forrasok felhasznalasaért.

A varmegyei (regionalis) €s telepiilési dnkormanyzatok kotelezettségeinek kore — tekintettel a
Motv-ben foglaltakra is — eltérd. A varmegyei dnkormdnyzatok biztositjak, hogy a varmegyei
szintl fejlesztési stratégiak és tervek 6sszhangban legyenek az OTFK -val, kiilonosen a helyi szintii
infrastruktura-fejlesztések és kornyezetvédelmi intézkedések terén.

A fejlesztési ligynokségek ¢és intézmények kotelezettségei kozott a regionalis fejlesztési
igynokségek felelosek a regionalis fejlesztési programok kidolgozasaért és végrehajtasaért,
osszhangban az OTFK célkitlizéseivel. A kutatointézetek, szakmai szervezetek tamogathatjak az
OTFK céljainak megvalositasat szakértdi tanacsadassal, kutatasokkal, és szakmai ajanlasok
kidolgozéasaval.

A gazdasagi szereplok - maganvallalkozasok és befektetok - kozvetleniil nem kotelezettek, a
gazdasagi szereploknek is figyelembe kell vennilik az OTFK-ban foglalt fejlesztési iranyokat,
kiilonosen, ha allami tdimogatasokat vagy fejlesztési forrasokat igényelnek.

A feleldsség ¢és végrehajtds feladatkorében a kormany és a helyi Onkormdnyzatok a
legfontosabbak, akik a koncepcid célkitiizéseit a sajat jogszabalyaikba, stratégidikba és
programjaikba épitik be, ezzel biztositva az orszagos szintl fejlesztési célok elérését.

Az OTK atfogd célja egy kiegyensulyozott és fenntarthaté teriileti fejlodés biztositasa, amely
figyelembe veszi az orszag kiilonbozd térségeinek sajatossagait és sziikségleteit, mikozben
hozzajarul Magyarorszag versenyképességének ¢€s jolétének noveléséhez.

Az OTFK fogalommeghatarozasa a régié megkdzelitését 3 szempont szerint adja meg: (1) a
hétkoznapi fogalomhasznélatban a teriiletegység, térség, vidék, dvezet, tj, kdrzet szinonimaja. (2)
A teriileti tudoményokban a régid lehatarolt térrész, a kornyezetétdl bizonyos természeti,
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tarsadalmi, gazdasagi tényezdk révén elkiiloniild teriileti egység, altalaban a nemzeti és a telepiilési
szint kozott; a térség fogalmatol a konkrét hatarvonal, a regionalis kohézi6, valamint a regionalis
identitastudat és regionalis intézményesiilés révén lehet megkiilonboztetni. (3) A regionalis
politikdban az orszag ¢€s a telepiilés kozotti — leggyakrabban az orszag alatt kdzvetleniil 1évo —
tertileti szint (regiondlis szint) egysége, mely lehet kozigazgatasi (vélasztott vagy delegalt
képviselettel) vagy nem kozigazgatési (statisztikai, tervezési) funkcioji egység.

Az OTFK 39. ,Véroshalozat” megnevezésli — jelen dokumentum 5. — abraja szemléleti
Magyarorszag varoshalozatat, valamint a Budapest kornyéki 40-80 km-es ipari/logisztikai gytrit.
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5. ABRA AZ OTFK 39. VAROSHALOZAT CiMU ABRAJA
Forras: OTFK, 2014.

Az ipari/logisztikai gytiriit vizsgalva kitiinik, hogy ENy — Ny- D — Dk teriiletén egybeesik az
agglomeracios gytrivel, azonban k-i és é-i részein jelentdsen eltavolodik. A ,,kor” északi szakasza
—mivel atnyulik a hatdron — hidnyzik annak ellenére, hogy az OTFK célja tobbek kozott a hataron
atnyulé kapcsolatokrol a kovetkezd megallapitas talalhato: ,,A hatarok atjarhatosaganak
javulasaval fontos jelenség a hatdron atnyuld kis és nagyvarosi agglomeraciok megjelenése
hatdraink mentén. A hazank teriiletére 4tnyulo vagy potencidlisan atnyulo agglomeralodo tertiletek
esetében (tipikus példaja ennek Pozsony agglomeracidja) torekedni kell a kozeli nagyvarosi
kozponttal valo egyiittmitkodésre a fejlesztések soran, hiszen e helyzet nagy lehetdségeket rejthet
az érintett telepiilések szamdra, az esetleg negativ agglomeracios jelenségeket pedig érdemes
csokkenteni. A hazai kézpontu €s a hatar tulsé oldalan is formalédo varosi vonzaskorzeteink
(tipikus példdja ennek Esztergom ¢és Komdrom vonzaskorzete) esetében pedig a hazai
varoskozpont fejlesztésekor szamitasba sziikséges/kell venni a hataron tuli lehetdségeket, az ottani
szereplokkel partnerségben”. A szdvegezésbdl hianyzik a jelent kutatas teriiletét érinté hataron
atnyuld fejlesztési irany, amelyhez az ipari/logisztikai gylrii segitséget adhat. Az OTFK-ban
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talalhato ipari/logisztikai gylirti kiegészitése az alabbi, a 6. dbran lathato térség bekapcsolasat
jelenti:
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6. ABRA AZ OTFK IPARI/LOGISZTIKAI GY;"JRI”JJENEK KIEGESZITESE A
HIANYZO ESZAKI RESSZEL

Forras: OTFK térképre sajat szerkesztés

Az OTFK szerint még egy markansan kirajzolodo nagyvarosi csoport kiilonboztethetd meg, azok,
amelyek Budapesttdl koriilbeliil egyoranyi utra talalhatok: Tatabanya, Dunatjvaros, Kecskemét,
Szolnok, Salgotarjan, valamint a ide sorolja Veszprémet és Egert. Ezek, a févarostol nagyjabol
40-100 km-re talalhato varosok tobbnyire dinamikusan fejlédnek, a févaroshoz kozeli fekvésiik
¢s eleve meglevd ipari/logisztikai potencialjuk lehetdvé teszi, hogy a termelés és a logisztika terén
feladatokat vegyenek at a fovarostol. A fejlesztéspolitikanak ugyanakkor figyelmet kell forditani
arra is, hogy meggatolja ezen varosok — funkcionalis — kitiresedését, amelybe Budapest elszivo
hatésa jatszik kozre. A kozlekedésfoldrajzi kozelség egyuttal lehetéséget nyujt a napi ingazasra,
amely elGsegitheti a népességmegtarto erd fokozasat. Az ujszerii munkaszervezési formak, mint a
tdvmunka és az otthonrdl dolgozéas eldsegitheti ezen vidéki teriiletek felértékelddését. A
felértekelddés fontos feltétele a kozlekedés, amelybe ezittal az informécio-aramlés akadalytalan
megvalosulésa is beleértendo.

Az ipari/logisztikai gytrii kozlekedési halozatanak vizsgalata soran kitiinik, hogy a vasuthalozat
elemei nyugati teriileten kirajzoljak a gytirti szélét, illetve az Délen és Keleten is lekovethetd. A
kozlekedési kort a Duna vonala Eszakon megszakitja, mivel vasuti hid csak Budapesten talalhato.
Az ipari/logisztikai gytiriit az orszaghataron beliil a vastthdlézat kiviilrél €s beliilrdl kiséri az
infrastruktura, azonban a kozlekedési szolgaltatasok nem allnak rendelkezésre (Csaba, 2023).

Az ipari/logisztikai gylirli északi, be nem rajzolt teriiletén a kor kiegészitésével lathatova valik,
hogy itt is rendelkezésre allna a kiilsO €s a belsd kisérd vasuthalozat. A kiils6 a szlovakidban
prioritasként kezelt Vag-volgyi vasut, amely eldsegiti a k-ny-i szallitast, azonban a belsé haldzatot
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megteremtd elem fejlesztése is sziikséges lenne. A 7. abran lathato piros szaggatott vonal jelzi a
hianyz6 Osszekottetést, amely a 4. szdmu vasutvonal meghosszabbitdsa Parkany fel¢ lehetdséget
nyUjtana a szlovakiai 119c és 119b vonalak segitségével a 75 és 78 szdml magyar vasutvonalon
keresztiil a szlovak 117c igénybevételével Esztergom és Losonc, illetve Salgotarjan irdnyaba. Ez
Uj lehetéséget nyujt a nyugati és keleti, élénken fejlodo teriiletek Osszekotésére, €s ezzel
hozzajarulna a perifériatérség 0j fejlodési lehetdségeihez. A fent leirt vonal eldsegitheti a févaros,
¢és a hazai, tulzsufolt vonalak tehermentesitését, az északi elkeriilés lehetdségét, amelyre Toth —
Lévai (2021) is ramutat.

A vonal atjarhatosdganak biztositdsa eldsegiti egy interregiondlis kapcsolat megerdsitését,
valamint az érintett teriilet vasuti feltarasat, a helyi mobilitasi igényekre vald valasszal.
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7. ABRA AZ IPARI/LOGISZTIKAI GYURU KIEGESZITESSEL AZ EUROPAI
VASUTHALOZATRA VETITVE KIRAJZOLJA A GYURUT KIiSERO
VASUTHALOZATOT. PIROS SZAGGATOTT VONAL JELZI A MEGLEVO, DE NEM
HASZNALT K-NY-1 OSSZEKOTTETEST

Forras: openrailwaymap.org alaptérképre sajat szerkesztés

Az OTFK a szak- és teriiletpolitikai fejlesztési iranyai a 2014-2020-as ¢s a 2021-2027-es ciklus
forrasaira alapoz6 célokat hataroz meg 2030-ig.

Az OTFK-ban szerepld, a 8. abran lathato ,,funkcionalis térszerkezeti vizi6” nem kizardlagos és
szabalyozasi jellegli térségeket mutat be, azonban a jelen kutatas targyat képez6 foldrajzi teriilet
érintettsége okan indokolt szerepeltetni. A ,funkcionalis térszerkezeti vizi6” az észak-
magyarorszagi szlovak-magyar hatarszakasz fejlett, nyugati szakaszan hatdron atnyalo
térszerkezeti elemként jeloli, amely teriiletek jol prosperalé mutatokkal rendelkeznek. Az ismert
perifériateriiletekkel a Duna vonalatol keleti iranyban — értelemszeriien — nem viziondlja a

37



gazdasagi-technologiai magteriilethez tartozast. Ennek egyik oka lehet a rossz teriileti
mutatorendszer, masik oka a szallitdsi lehetdségek hidnyossaga. Az OTFK abrai és azok
kiegészitése alapjan lathatd, hogy az észak-ndgradi térség a foldrajzi kozelség okan is
bekapcsolhatod lenne a gazdasagi-technoldgiai vérkeringésbe, azonban ehhez tudatos és kitarto
fejlesztések sziikségesek.

Javaslat a gazdasagi-technoldgiai megterilet
fejlesztési irdnyéra Eszak-Magyarorszagon

Funkcionalis térségek

Jelmagyarazat

{ ) Bucapest kdril rekreacios zona

g
' ’ Gazdasagi-technologial magteruletek
o

Tulnyomoban telepulési funkcdmu
terbietek

ll[IJ Tunsztikal funkcd terhietek
- Komyezeti meghatarozotisagu
természetkOzel gazdalkodas terliete

JO mezOgazdasagl adotisagu teriilet |

8. ABRA FUNKCIONALIS TERSEGEK
Forras: OTFK alapjan sajat szerkesztés

3.3.3. Hatéron atnyuld régiok szabalyozasi kornyezete

Az Eurodpai Uni6 kialakitasanak egyik f6 célja a béke fenntartdsa mellett egy, a nemzetek felett
allo szervezet megvalositdsa, amely biztositja az allampolgarok szamara a szabad mozgas
lehetdségét, ezzel egyilitt a tarsadalmi — gazdasagi fejlodést és teriileti kiegyenlitddést. Az Eurdpai
Uni6é Muikodésérol Szold Szerzodés 174. cikk a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohézio X VIII.
cimében kiemelt fejlesztési teriiletként hatdrozza meg a hataron atnyulo régiokat. Célja, hogy a
legkedvezoitlenebb helyzetli régiok értékét novelje. Az Europai Unid régioinak és varosainak
helyzete cimii allasfoglalas tervezetet 2023. oktober 9-11. kozott fogadta el a Régiok Eurdpai
Bizottsaga, amelyben a kohézids politika jovdjére tekintettel elismeri, hogy a kohézios politika —
mint hossz tava beruhazas — dontd szerepet jatszik a régiok kozotti fejlettségbeli szakadék
hatékony felszamolasaban, hozzajarul a jobban teljesitd egységes piachoz, és az ,,elégedetlenség
foldrajzanak” kezeléséhez (Brucker B. 2023).

Az Europai Unio a regionalis politika kérdését elsésorban a finanszirozasi hattér megvalositasdnak
¢s nyomon kovethetdségének érdekben nemzeti szinten kezelte. A hataron atnyalo régio-kozi
egylttmiikddések hazankban mintegy 20, Europaban tobb, mint félévszdzados multra tekinthetnek
vissza. Az els6 eurdpai eurorégiok még nem voltak igazi, a maihoz hasonlo szervezetek, az elsd,
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példaképnek is tekinthetd, intézményesiilt valtozata az 1963-ban alakult Regio Basiliensis
Egyesiilet, mely a német-francia-svajci hatartérségben alakult kormanykozi megallapodasokkal
megerdsitve. Az Eurorégiok ,,névaddja” az 1965-ben alakult EUROREGIO, melynek székhelye
Enschende-Gronau. Az elsé olyan intézményesiilt egyiittmiikodés, melynek szervezeti formaja a
mai napig modellként szolgal.

Egy bd évtized elmultaval alakultak hataron atnyuld egyiittmiikodések francia, német, belga,
holland, luxemburgi, dan, svajci €s osztrak hatarvidékeken, s a mai napig ebben a térségben a
jellemz6 legnagyobb szamban az eléfordulasuk. A Kelet-Kozép Eurdpaban lezajlott politikai
valtozasokat kovetden kezdhettek itt is kialakulni az interregionalis kapcsolatok.

Az Eurorégiok kialakuldsa sordn egyre nagyobb sziikség volt a négy szint: eurdpai, nemzeti,
regionalis és helyi dontéshozok intenziv egyiittmiikodésére. Szakmai érdekérvényesito
szovetségek koziil a legnagyobb hatassal az Eurdpai Hatar Menti Térségek Szovetsége (AEBR),
az Eurdpa Tanics Helyi és Regionalis Onkormanyzatokért Felelds Kongresszusa, valamint a
Régiok Bizottsaga.

Kezdetben az egyes tagallamok sajat eszkozeikhez nyulva, belso feladatként probaltak megoldani
a teriileti kiegyenlitést, mely eszk6zok nem voltak elég hatékonyak, illetve egyes esetekben a
Koz06s Politikat is sértették. Tovabba a versenytarsnak tekintett USA példdja alapjan vartak a
kiilonbségek mérséklésének realizalodasat: a megfelelé mértékli tokemobilitas a régiok kozotti
eltérések mérséklodését idézték eld. Azonban a tarsadalmi kiilonbdzdségek miatt Europaban nem
mukodott a mechanizmus, sot, a régiok fejlettségi, gazdasagi mutatoi kozott a szakadék tovabb
ndvekedett. Mindezzel egyiitt az interregionalis egylittmiikddések valodi kezdetét ezen idépontra
datalhatjuk. A nemzeti és kozoOsségi teriileti politikdk egymasra hatdsa soran a regionalizacio
feliilrol lefelé iranyuld folyamatot idézett eld, mely sordn az allamoknak szuverenitdsukat meg
kellett osztani az alsobb szintekkel és az Europai Unid intézményrendszerével.

Mig a korabbi koltségvetési ciklusok keretében kevésbé voltak jelen, a 2014-2020-as
programozasi idészakban erdsebben jelennek meg az Eurdpai Teriileti Téarsulasok, amelyek a
3.3.2. fejezetben kifejtettek alapjan alkalmas jogi szervezetet jelentenek a kohézios politika
megvalodsitasara. Egyszerre jelentenek jogbiztonsadgot és stabilitdst, a gyakorlati nehézségek
lekiizdésének lehetdségét. A programozés soran a hatdron ativeld hatas mellett a projektekkel
szemben tamasztott kozos tervezés, kozos végrehajtas valosul meg.

Az elsé — és eddig egyetlen —szabalyozott hataron atnyulo szervezetforma az Eurdpai Tertileti
Tarsulas, amely jogi személyiségként lehetdséget nyujt az eurdpai dnkormanyzatok €s régiok
egylittmiikdodésére az unids forrasok hatékony felhasznalasa érdekében az dllamhatarokon tulnyulo
programok megvalositasara.

Az allamhatar sok esetben — teriileti, természetfoldrajzi és kulturdlis szempontbdl - szervesen
kapcsolodo teriiletek kozott huzodik hazdnkban, azonban az eltéré nemzeti szabalyozas miatt az
egyiittmiikddés sokszor nehézkes, problematikus. Egyes hatarvidékeken a nyelvi problémak is
nehezitik az egyiittmiikddést. Erre jelenthet megoldast a legalabb két tagallam szerepldit —
onkormanyzatok, regionalis hatdsag vagy allam — Osszefogd szervezet, amelynek célja a jobb
¢letlehetdségek biztositdsa a hatar menti térségben. Az eurdpai teriileti tarsulas o©nalld
koltségvetéssel rendelkezik, szerz6dd képessége teljes, ingo, ingatlan szerzésére képes, vagyont
szerezhet, birosag eldtt eljarhat. Szerve a tagok képviseldi altal valasztott kdzgytilés, €lén a szintén
a tagok altal megvalasztott igazgato all.

Eredetileg a 2007. évi XCIX. torvényben eurodpai teriileti egylittmiikodési csoportosulds néven
kertilt bevezetésre a tarsulds, majd a 2010. évi CXXVI. térvény (a tovabbiakban: ETT torvény)
eurdpai tertileti tarsulds névre valtoztatta. Megallapitja a célmeghatarozast, amely szerint olyan
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tevékenységet végezhet, amely a térség versenyképességét elémozditja, de gazdasagi tevékenység
céljabol nem alapithato, kozhatalmi tevékenységet nem végezhet.

A szervezet 1ij szabdlyozasanak célja a meglévd eurdpai teriileti tarsuldsok megtartasa,
mukodésének egyszerlisitése, €s az 1 europai teriileti tarsulasok létrehozasa eldtti akadalyok
elharitasa. Gyakorlati haszna, hogy a hataron atnyl6 csoportosuldsok alkalmazasa jobban el tud
terjedni, amely szakpolitikai 6sszhangot teremthet meg, az egyiittmiikodési készséget noveli
anélkiil, hogy a kozigazgatdsra vagy az uni0s igazgatasra tovabbi terheket rona. Nemzeti
hataskorbe utalja a csoportosulas létrehozasardl valdo dontés, illetve a tagok korének
meghatdrozasat azzal, hogy Onmagaban a csoportosulds létrehozdshoz nem kapcsolodnak
automatikusan unios szintli jogi vagy pénziigyi elonyok. A csoport tagsagara vonatkozoan négy
kategoriat hataroz meg azzal, hogy az egyetlen kategoriaba tartozd szervezetek esetén is legalabb
két tagnak kell lenni; igy tagallamok, regionalis hatdsagok vagy helyi hatosagok, illetve
meghatdrozott kozjogi intézmények. Kitétel, hogy legalabb két tagallam teriiletén kell
elhelyezkedni a tagoknak

A Magyarorszag Kormanya altal tizemeltetett hivatalos honlapon — www.egtc.hu — kozzétett
adatok alapjan hazankban nyilvantartasba vett ETT-k szama 14, kiilf61don nyilvantartasba vett, de
magyar résztvevokkel alapitott szervezetek szama 4, tehat magyar érintettségben jelenleg 18 ETT
mikddik. A bejegyzett miikodo és megsziint ETT-k a 2. tablazatban szerepelnek. Tovabbi 17 olyan
csoportosulds miikddik, amelynek nincs magyar vonatkozésa, tehat 6sszesen 35 ETT-t segiti az
unioban a hatartérségek fejlesztéseit.

2. tablazat Magyarorszagi érintettséggel l1étrehozott - miikodé és megsziintetett - ETT-K
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Forras: sajat szerkesztés

A tablazatban foglaltak alapjan az elsé, magyar taggal rendelkez6 ETT-t 2008-ban jegyezték be,
a legfiatalabbat 2017-ben. 2008 és 2024. kozott 4 szervezet sziint meg, Osszesen 11 taggal,
amelybol Magyarorszadgon 6 falut, 1 varmegyei jogu varost, a kiilfoldi tagok koziil 1-1 szlovak és
roman falut, valamint 1 szlovak és 1 szlovén varos érintett. A jelenleg miikodé ETT-k 429 taggal

40


http://www.egtc.hu/

rendelkeznek, ebbdl hazai 258 tag. Tulnyomo tobbségben — 194 taggal — a falvak képviseltetik
magukat, van 4 db, Kkifejezetten kozségi tagokat tomoritd tarsulas. Jellemzéen a helyi
onkormanyzatok altal Iétrehozott ETT-k szama a legnagyobb, amelynek egyik oka, hogy ez a hazai
teriiletfejlesztés klasszikus szintere. A teriiletfejlesztés teriileti képviseldinek tagsagaval 5 ETT
muodik, részben egyéb vegyes tagsaggal. Sajatos, de eléremutatd szinfolt a Pannon ETT,
amelyben a CESCI adatai szerint 1 magyar és 6 kiilfoldi egyetem is tagsaggal rendelkezik, tovabba
egy nemzeti park.

Magyarorszag hatarszakaszait vizsgalva kittinik, hogy két szomszédos orszaggal nincs k6zos ETT.
Ausztria — legjobban miikodo — hatarszakaszan nem alakitottak ETT-t, valamint Szerbiaval nincs
kozos ilyen szervezet, amelynek oka, hogy az nem EU tag. Az igényt mutatja, hogy 7 db,
Szerbiaban talalhato telepiilés a Banat-Triplex Confinium Korlatolt Feleldsségii Eurdpai Teriileti
Egyiittmiikodési Csoportosulasban megfigyelo tag. A Szerb szabalyozasi kornyezet egyeldre nem
teszi lehetove a teljes jogu tagsagot szamukra.

A honlapon kozzétett térkép szemléletesen mutatja a magyar hatarvidék csoportosuldsait (2013.
¢évi allapot), amelyen latszik, hogy a nagyobb csoportosulasok Nyugat-Magyarorszag teriiletén
talalhatok, legnagyobb Magyarorszagon bejegyzett tarsulas a Pannon EGTC, mely Délnyugat-
Magyarorszag és Eszak-Horvatorszag teriiletét érinti, nem hazankban nyilvantartasba vett A Raba-
Duna-Vag EGTC, mely FEszaknyugat-Magyarorszag ¢és Nyugat-Szlovakia fejlédésének
eldmozditasara jott 1étre. Ugyanezen a térrészen tovabbi harom teriileti egyiittmiikodés alakult ki.
Hazank tekintetében a Dunatol Keletre fekvd, alapvetden rosszabb, mutatokkal rendelkezd
orszagrészben elszorva, kisebb csoportosulasok jovahagyasa tortént meg, nagyobb ETT a
szlovakidban nyilvantartasba vett Via Carpatia EGTC. Jelentdsebb tarsulas a Debrecen kornyékén
kialakitott Eurdpa-kapu és a Szeged kornyéki Banat-Triplex Confinium csoport.

Nograd varmegyében két europai teriileti tarsulas jott 1étre. Az Ipoly-Volgye ETT elsésorban a
kistelepiiléseket — sokdig kizarolag falvakat — magéaba foglald tarsulasként miikodik. Szakmai
indokok szerint Balassagyarmat tagsaga is indokolt lenne azonban ettdl egyeldre elzarkdznak. A
varmegye masik ETT-je a Novohrad- Nograd ETT volt, azonban ezt végelszamolassal sziintették
megd. A megszlinés egyik oka az volt, hogy a nyilvanos adatok korébe tartozo alapitd okirat szerint
az ETT céljat a Novohrad-Nograd Geopark tevékenységét kiegészitd feladatokban hataroztak
meg, ezzel szemben tagként csak a két varos, Salgotarjan és Fiilek volt bejegyezve. Az ETT
kiilonlegességét adta, hogy az elsé hataron atnytildé UNESCO Geopark, a Novohrad-Nograd
Geopark munkaszervezeteként valé muikodést megalapozhatta volna. Jelenleg a Geopark
miikodését két onallo, egy szlovak és egy magyar tarsasadg valositja meg. A Geopark optimalis
hattérszervezete — a hatdron atnyulo jellegre tekintettel — az eurdpai teriileti tarsulas lehetne.

3.4. Térbeli halozatok

Egy régio, vagy meghatarozott téregység Osszehangolt miikddését a megfeleld, jol miikodo
halozatok biztositjak, akar az alapinfrastruktira barmelyik eleme, amelyben a haldzat hianya,
megszakadasa komoly problémakat okoz. A hal6zatosodas korében a kutatds célja a kozlekedési
halozat adottsagainak ¢és Ilehetdségeinek ismertetése, amely segit a teriilet feltarasaban,
megkozelithetdségében, atszelhetdségben ¢és elkeriilhetdségben. A kozlekedés nem csak
személyek €s aruk szallitdsaban jatszik szerepet, hanem az informéciok, a kultura €s az innovaciok
terjedésében is. A kozlekedés alapvetd feltétele az infrastruktura és az arra telepitett szolgaltatasok.

Egy régio fizikai halozatarendszere emlékként 6rzi a korabban kialakult kapcsolatok palyait, és

megkonnyiti, hogy adott esetben a hasonlo iranyd kapcsolatok ismét Iétrejdjjenek, azaz

hozzasegitenek a belsé struktura megoérzéséhez. (Fleischer, 2011.) Egy térség fejlodése

szempontjabol nagyon fontos a megkozelités sokirdnyusaga és sokoldalisdga, ezen belil a

regionalis szintli megkozelithetdség a nagy 1éptékii kapcsolatok gyakorisaga, illetve a lokalis

jellegli szomszédsagi vagy egyiittmiikddési kapcsolatok megléte. (Fleischer, 2011.) A régio
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feltarasa a bels6 halozat segitségével torténik, ezen beliil hierarchikus rendszerbe rendez6dnek. A
nagyobb telepiilések tobb kdzlekedési kapcsolattal rendelkeznek, ezzel egyiitt tobb funkciot latnak
el: egyfajta centrumként szolgalnak, igy nem csak a kozlekedési halozatok, hanem a teleptilések
is kiilonb6z6 szintekbdl épiilnek fel. A centrumok a teriileten — optimalis esetben — egyenletesen
elszortan talalhatok, a hierarchia szintjétdl fliggd szamban vagy aranyban.

Mig a ,.kozéppont” kifejezetten geometriai értelemben utal egy kiilso térben kiemelkedd helyzetre,
addig a ,,k6zpont” vagy ,,centrum” fogalma szoros dsszefiiggésben all a tarsadalmi és funkcionalis
tartalmakkal, az aramlési és haldzati csomopontok szerepével, valamint az iranyitoi vezetd
szereppel. Egy rendszer centralizaltsaga azt jelenti, hogy az alapvetd rendszerképzd kapcsolatok
Iényegében minden elemet egy kiemelt rendszerclemhez, a centrumhoz kapcsolnak. (Nemes-
Nagy, 2017)

A viszonyrendszerhez kapcsolodo két gyakori folyamat — amelyeket leginkabb a gazdasag teriileti
fejlodése kapcsan vizsgalnak — a dekoncentracio és a decentralizécid. Egy vallalat vagy egy régio
gazdasdganak dekoncentralt fejlodése a gazdasagi tevékenységek térbeli szétszorodasat, uj
telephelyek és gazdasagi kozpontok létrejittét jelenti. A szocialista korszakban a hazai teriileti
iparfejlesztés ezt a modszert kovette. A decentralizacido folyamata a dekoncentraciotol abban
kiilonbozik, hogy a térbeli szétszorodassal egyidejlileg az irdnyitasi funkciok is megoszlanak a
szervezeten belill, mig a dekoncentraci6 esetében az iranyitds a kozpontban marad. A
decentralizaciohoz hasonl6 politikai folyamat a hatalom térbeli megosztasa, azaz a devolucio.
(Nemes-Nagy, 2017)

A Christaller 1933-ban publikalta telephelyelméletét, amelyben Kkifejti, hogy a tarsadalmi-
gazdasagi erdterek stirlisodési pontjai az 1d6 eldrehaladtaval valtoznak. Az 0j gazdasagi polusok,
amelyek a legdinamikusabb és legexpanzivabb tevékenységeket jelentik, altaldban sikeresen
vonzzak magukhoz a kordbbi tevékenységek bazisan kialakult kiilsé térbeli kdzpontokat és
polusokat. Mikozben a gazdasag szerkezet atalakul, a kozpontok megtartjak kiilsé térbeli polus
szerepiiket. Uj tevékenységek hatdsara (1j pélusok is kialakulhatnak, mint példaul az innovacios
parkok, amelyek kezdetben daltaldban mikroforméciok (a modern gazdasidgban ilyenek az
innovacios parkok) (Enyedi, 1996).

A vidéki teriiletek vonzaskorzeti kapcsolatainak elemzése soran a kutatok a fovaros elérhetoségét
vizsgaljak eldszor a kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok segitségével, amit a régiokdzpontok
¢s varmegyeszékhelyek megkozelithetésége kovet, végiil pedig a legkozelebbi varosok
kozlekedési kapcsolatai, melyek gyakran a jarasi székhelyek. A fOvaros elérhetdségének
fontossaga az orszaghatarok felé haladva csokken, mivel ott a kozuti kozlekedés csak egyéni
kozlekedési eszkozokkel lehetséges kozvetleniil, mig a tomegkozlekedés esetében legalabb egy
atszallas szlikséges. A vidéki teriileteken a kozlekedési infrastruktira minden eleme elmarad a
varosiakétol, és minél tavolabbi, periférian talalhato egy telepiilés, anndl nagyobb a szakadék a
varosi és videki teriiletek kozotti kozlekedési lehetdségekben (Erddsi, 2005).

Erdo6si (2005) szerint a vidéki térségek kozlekedését gyakran jellemzi a kapacitasfelesleg, azonban
a kozlekedési infrastruktira és a szolgaltatdsok mindsége elfogadhatatlanul alacsony. Ez az
alacsony min6éség a burkolatok rossz allapotaban mutatkozik meg, ami lasstiva és elavultta teszi a
kozlekedést, noveli a karosanyag-kibocsatast a gyakori fékezés és gyorsitds miatt, valamint a
katyuk okozta karok ¢€s balesetek jelentdsen megndvelik a koltségeket. Mig a kozlekedésfejlesztés
sordn altaldban a kontinensen ativeld utvonalak 0Osszekotése, valamint az autdpalya és
gyorsforgalmi uthalozat fejlesztése kertiil eldtérbe, viszonylag kevesebb figyelem jut az ezeket
kiszolgald lokalis utakra. A tavoli térségeket Osszekotd folyosok hatékonyan tolthetik be
szerepiiket, ha az altaluk atszelt, 80-100 km-es sav mentén fekvo teriiletek is fejloddnek, és
hozzéjarulnak a gazdasagi termeléshez. A teriileti ellatottsdg kulcseleme egy versenyképes
térséget kiszolgalo, megfeleld mindségli lokalis kozlekedési haldzat, amely nem korlatozodik
kozigazgatasi vagy allamhatarokra, hanem akar hataron atnylo is lehet. (Fleischer, 2009). Nograd
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varmegyén keresztiil fut a TEN-T észak-déli irdnyu szakasza, a 2. szamu féutvonal Budapest —
Rétsag — Hont (Parassapuszta) utvonalon, és ez a teriilet, ahol valoban nyomon kévethetd, hogy a
megfeleld muszaki infrastruktira hidnyaban dnmagaban a nemzetkozi folyosd nem idézi eld a
térség fejlodését. A 2-es ut mindsége is elmarad az elvarttdl, de az utat kisérd, a fentiekben is
emlitett 80-100 km-es sav kozlekedési infrastruktirajanak minésége szélséségesen valtozo, a hatar
felé egyre romlo (Feketéné 2022).

A hatartérségek, amelyek gyakran rosszabb mutatokkal rendelkez6, vidékies teriiletek, az elmult
évtizedekben mind hazai, mind eurdpai unids szinten kiemelt figyelmet kaptak. Az 2007-2020
kozotti idészakra vonatkozo Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia kiilonds hangsulyt fektetett
a térségi elérhetdség javitasara. Ez nemcsak a régiok kozotti elérhetdséget jelenti, hanem a région
beliili belsé kozlekedési halozat fejlesztését is, amely magdban foglalja a vidéki térségek
elérhetoségének novelését és a hatarok atjarhatosdganak javitasat kisebb hataratkeldhelyek
megnyitasaval. (Remenyik & al., 2014)

Az Eurdpai Uni6 egyik f6 gondolata is a belsd hatarok megsziintetésével iranyozza el6 a leszakado
térségek felzarkoztatasat, kiemelve a hatartérségek problémait. Az EUMSZ gazdasagi, tarsadalmi
és teriileti kohéziorol szol6 — 174-178. — cikkei rendelkeznek arrdl, hogy az atfogd és harmonikus
fejlodés érdekében a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohézidt erdsitse, a régiok kozotti
kiilonbségeket kiegyenlitse. A legkedvezd6tlenebb helyzetii régiok koziil is kiemelten fejlesztendd
teriiletek kozott elsoként emliti a vidéki térségeket, de a felsorolasban helyet kapnak a hataron
atnyulo régiok is, ehhez a fejlesztési forrasokat a Strukturalis Alapokon — és egyéb nevesitett
pénziigyi eszk6z0kon — keresztiil biztositja az Europai Uni6. A kozlekedési politika keretében
foglalkozik azzal, hogy a szabadsagelvek, ezek koziil is az aruk, személyek és sok esetben a
szolgaltatasok szabad aramlasanak feltétele a kozlekedés: a miszaki infrastruktara illetve a
szolgéaltatasok.

A 2021-2027 kozotti Europai Uniods koltségvetési ciklus forrasait célzé dokumentumok koziil a
Teriilet- és Telepiilésfejlesztés Operativ Program Plusz (TOP+) rendelkezik a legszélesebb korti
telepiilésfejlesztési eszkdzokkel. A TOP+ els@sorban helyi onkormanyzati fejlesztéseket tamogat,
fokuszalva a helyi szolgéltatasok ¢€s infrastruktura javitasara. A program dokumentumai
hangsulyozzak, hogy a rossz megkozelithetdség hozzajarul a teriileti egyenldtlenségek
novekedéséhez, kiillonosen az aprofalvas €s periférias teriileteken. Ennek ellenére a TOP+ keretein
beliil két 6 lehetéség van a kozuthalozat fejlesztésére: egyrészt a 4-5 szamjegyl kozathaldzat
elemeire irdnyuld beruhazasok, amelyek a meglévd infrastruktara allapotanak fenntartasat és
javitasat célozzak, masrészt onkormanyzati utak fejlesztése a varosi és varoskornyéki teriileteken.
A kifejezetten a falvak fejlesztésére iranyuld program a Modern Falvak Program keretein beliil
valosul meg, amelynek célja a kistelepiilések megerdsitése és lakoinak megtartasa. A szakértok
figyelembe vették, hogy a kozszolgaltatasokat nem mindig tudjdk Onalléan biztositani a
kistelepiilések, ezért térségi szintli Osszefogas sziikséges. Kordbban is volt példa kozos
feladatellatasra, vagy jogszabalyi eldiras alapjan kozos onkormanyzati hivatalok létrehozésara.
(Feketéné 2022).

3.4.1. A hazai vidéki teleptiléshalozat fejlddése — periféridk kialakulasa és a miiszaki
infrastruktara differencialodasa

Magyarorszag, illetve a hatartérség teriilete rurdlis — vidékies — jellegii, ami azt jelenti, hogy
néhany varosias-gocpont kivételével 100 fé/km? alatti a népsiriiség (Kis K., 2011).
Magyarorszagon 2021. januar 1-jén 3155 telepiilés talalhato, 9 730 772 f6 népességgel, ebbdl
szamitva az atlagos népességszamot 3084 5. Ez az ENSZ Demografiai Evkonyve altal hasznalt
teleptiléshierarcia szintek szerint a ,,kozség” telepiiléskategoridba sorolhatod, ami visszamutat az
orszag vidékies jellegére. Hazdnkra, illetve a Karpat-medence térségre jellemzd, hogy a
teleptilésallomany elaprézodott, a taj meghatarozé elemei az aprofalvak, valamint a térpefalvak,
amelyek népessége nem ¢éri el a 200 f6t (Dovényi, 2016). Az elmult masfél évszazadban a févaros
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er6sodése egypolusuva tette az orszagot, a metropolis szintli varosok hidnyoznak, ami hianyos
halézati rendszerhez vezet, ahol a vidék kis Iélekszamu telepiilései tobbszordsen hatranyos
helyzetbe keriiltek. A magyar t4j, és ezzel a telepiiléshalozat torténelmileg is meghatarozo
teleptilésfajtaja az aprofalvak, amelyek lakossdgszama nem haladja meg az 500 f6t, valamint a
elkiilonitésre kertilnek a torpefalvak, legfeljebb 200 f6s I¢lekszammal. (Feketéné 2022)

A napjainkra kialakult telepiiléshaldzat a 19. szazad kozepétél szamithato (Beluszky 1999). A
lakossageserék tették eldszor bizonytalanna a falvak helyzetét. A teriileti és regionalis kiilonbségek
kiegyenlitése teriiletfejlesztési célként ugyan megjelentek, azonban ennek kovetkezményeként a
mezdgazdasag és a falvak helyzete nehézségekkel terhel6dott. A lakasépitések megsziintek, és a
lakossag a varosokban keresett munkat. A varosi munkahelyek elérhetdsége a rossz kozlekedési
¢s infrastruktira- valamint tomegkdzlekedési lehetdségek miatt nehézkes volt, ami szintén
el0segitette a varosokba vald koltozést. Az 1960-as évektdl kezdddden enyhiilt a falvak
diszkriminécidja, a varmegyeszékhelyek 1j feladata — a fejlesztési eszk6zok helyi kozpontokba
torténd tovabbosztasa — gyors megerdsodest biztositott, de ez a falvak €s kisvarosok hatranyara
tortént, mivel ezek masodlagos periférias teriiletekké valtak (Beluszky, 1999; Kolega-Tarsoly,
1996-2000). A kovetkezd évtized soran alakultak ki a k6zos tanacsok. A kényszerbdl tarsult
telepiilések kozponti telepiilésén voltak elérhetdk az alapellatasi intézmények, igy a tarsult falvak
centrumaként a fejlesztési pénzek elosztasaban is jelentds szerepet jatszottak, mig a nem kézponti
telepiilések haromszoros periférikus helyzetbe kertiltek. Az Orszagos Teriiletfejlesztési Kézikonyv
(OTFK) tovabb novelte a megyé€k szerepét azaltal, hogy az als6foku kozpontok kijeldlése a
megy¢k feladata lett. Magyarorszag telepiiléseinek mintegy kétharmada az OTFK kozponti
szerepkor alapu telepiilésbesoroldsa szerint az ,,egyéb” vagy ,kozponti szerepkor nélkiili”
teleptilések kozé keriilt. Ezek az egyéb telepiilések a varmegyei telepiiléshalozat-fejlesztési
tervekben olyan falvakként jelennek meg, amelyek a fejlesztésekbdl kimaradnak, vagy amelyek
sorvasztasra keriilnek (Feketéné 2022).

3.4.2. Hatarfogalom és hatartérség szakirodalmi feldolgozasai

A kutatas céljai kozott szerepel a hatarmentiség kérdésének feltarasa, ezen beliil a hatar ¢€s
hatartérség jellemzoéinek feltarasa, ezért ezek magyarazatat, tudomanyos ismérveit tartalmazza
jelen fejezet. Nemes Nagy (1999) a hatar matematikai fogalmaval jellemezi a hatarokat, amelx
leginkabb kifejezi a hatar foldrajzi fogalmat is: a hatarvonal két halmazt elvalaszto elem. E szerint
,valamely térrész, (halmaz) hatdra azon pontok halmaza, amelyek tetszdleges kicsiny
kdrnyezetében van a térrészhez tartozd és ahhoz nem tartozé pont (a hatdr maga nem feltétleniil
tartozik a térrészhez)”. A hatar fogalma ,,mindenkinek” mast jelent: mas egy hétkdznapi ember
szamadra, ¢s mast jelent kiilonb6zd tudoményteriiletek szamara.

A hatdrmentiség vizsgalata soran cél a hatar fogalmanak kiilonféle megkozelitését megismerni,
mint természetes és mesterségek képzédményt feltani. A hatartérség altalanosan elfogadott
jellemzdi és folyamatai bemutatdsa szintén cél. A hatar valaminek a széle, amely egy egységet
lezar. Tudomanyosan elismert allitas, hogy a természet nem képez hatarokat, hanem a tarsadalom
— az ember — a természet altal kirajzolhatd, az ember szamara jol érzékelhetéen megjelend
akadalyokat — mint a hegygerinc, vagy a vizfolyasok — alkalmazza a politikai, kézigazgatasi,
allamigazgatasi hatarok megjelolésére, mivel azok jol lathatok, jol érzékelhetdk, és esetenként nem
atjarhatok, vagy az atjarast nehezitik. Ebben a kontextusban érdekes vizsgalni a szintén a
tarsadalom altal kialakitott halozatokat, azok alakulasat.

A legdsibb halozat a kozlekedésre hasznalt (gyalog)utak kialakulasa, amely a telepiilések kozotti

kommunikécié fenntartasara szolgalt. A technika fejlodésével a kozlekedési halozatok is egyre

Osszetettebbek és specializaltak lettek. Az, hogy egy térségben milyen kozlekedési haldzati elem

jelenik meg, attdl is fligg, hogy mennyire fejlett a térség. A legfejlettebbnek tekintett teriileteken

a tarsadalom és a gazdasdg igényeire valaszolva kialakultak a nagyforgalmi repiilGterek,

tobbsavos autopalyak, amelyek a régiok kozotti kapcsolatok fenntartasaban kulcsszerepet toltenek
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be, de a helyi igények biztositasara a kisforgalmu utak, a kerékparutak és jardak egyarant
megtalalhatok. A vizsgalt teriileten alapvetéen kis lakossdgszamu telepiilések talalhatok,
elaprozodott telepiiléshaldozatban — a kozlekedési igények ennek megfeleléen alakulnak. Nincs
szlikség a kistelepiilések kozott autopalyakra, de a lakossag jogos igénye, hogy megfeleld allapota
kozlekedési infrastruktara alljon rendelkezésre.

Ebben a nézdpontban kiilondsen érdekes a hatarsav alakulasdnak kérdése, mivel az egykor
Osszefliggd teriiletet vagta ketté a 20. szazad kdzepén az ujonnan meghuzott dllamhatéar, amely
nem kizarolag egy, a térképeken 1étezd vonal lett, hanem a haboru soran elpusztult 6sszekottetések
hianydban valdsagos periféria teriilet, egymastol tavolodo térelemekkel. Magyarorszag ¢és
Csehszlovakia kapcsolatat is meghatarozta a szocialista allamberendezkedés, azonban itt az
allamkozi kapcsolatok terén nemcsak a legfelsd vezetés viszonyara hatottak, hanem az
alacsonyabb szintli kapcsolatokat is befolyasoltak, tobbek kozott a kishatarforgalmat (Horbulak,
2017).

crer

osztalyorganizmus és az emberi tudat marxista-leninista meghatarozottsaga (Mervart, 2013),
azonban a valdsagban nem teljesen valosult meg igy, mert a szocialista integraciéo nem valosult
meg. A KGST-re épiilé nemzetkozi kereskedelemmel ellentétben a kishatarforgalom, ezzel a
lakosok kozotti kapcsolattartas lehetdsége komoly akadalyokba iitkdzott (Horbulak, 2017). A
szigoru hatarellenérzések az emberekben kialakitottdk azokat a — ma mar mentalis —
hatarfogalmakat, amelyek még napjainkban is éreztetik hatasukat.

A hétkoznapi értelemben vett hatar fogalma szorosan 6sszefonddik a mentalis hatar fogalmaval is,
amely az emberek tudatdban kialakul6 "hatarkép", vagyis a hatar masik oldalanak észlelése. Ez a
mentalis kép lehet egy idegen vilag, de akar a sajat vilag folytatasa is. A jelenség lényege, hogy a
hatar mentén €16k tudataban a foldrajzi és politikai tényezOk megjelennek. A hatar elvalaszto
szerepe nem feltétleniil azonos mindkét irdnyban. Példaul az osztrak-magyar hatdron végzett
kutatasok szerint a magyarok mentalis térképe gyakran elnagyolt és torzitott, mig az osztrakok a
magyar oldalt inkabb ,,sajat teriiletként” ¢élik meg. A mentalis hatar valtozasa csak fokozatosan,
hosszu évek vagy évtizedek alatt kdveti a fizikai €s politikai hatarvaltozasokat, ahogyan azt a
Trianon utani Karpat-medencében vagy a megsziint belnémet hatar mentén is megfigyelhetd volt
(Hardi, 2004., Samu 2021).

Az orszaghatar megfogalmazasa, hétkoznapi értelmezése szerint is, hatar az a vonal, ahonnan a
masik orszag kezdddik. A regionalis, kdzigazgatasi értelemben vett dllamhatar egyszeriien a jog
altal meghatarozott 4llamhatéar fogalommal azonosithatd, amelyre vonatkozoan tobb jogszabaly is
rendelkezésre 4all. Az éllamhatarok biztositjdk az dallam fiiggetlenségét ¢és hatalmat,
berendezkedését kiilsd erdk ellen meg kivanja védeni, a bels6 békét €s rendet csak meghatarozott
teriileti kiterjedésével tudja biztositani.

A(z allam)hatarok lehetnek természetes fejlodési Gton 1étrejottek, amelyre egyre kevesebb példa
van, €s lehetnek mesterségesek. Felmeriilhet a kérdés, hogy a hatarok kijeldlésének, elfogadasanak
mit a kritériumai, azaz miért lehet elfogadni egy hatart, és egyaltalan, ki teszi ezt. Az allam
elismerésének fontos eleme a nemzetkdzi elismerés, azaz akkor lehet 6nallo, jogosult allamrol
beszélni ha az nem csak alkotmannyal rendelkezik, hanem olyan szilardan kialakult
allamhatarokkal, amelyek a tobbi allam altal is elismertek.

A miel6tt a ,,modern allamok” megalakultak nem volt igény arra, hogy a hatarokat pontosan
kijeldljék: a mai értelemben vett hatarsavok teriileti hovatartozasa kétséges volt. A kozépkorban a
nagyobb birodalmak hatarait széles savokként (frontierek) kellett értelmezni, amelyek egyfajta
védelmi teriiletekként funkcionaltak, hatarérvidékeknek lehet nevezni ezeket. Prinz (1944) harom
hatarérvidéktipust kiilonboztet meg: a "Kiils6-Magyarorszag" afféle gyepli, tehat hasznalatlan
teriilet; masik két tipus a német "Grenzmark" és a szlav "Kraina". Az abszolutista birodalmak
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fejlodése, a térképezés, valamint az egységes kozigazgatas és hatarvédelem biztositotta a technikai
alapokat, mig a nemzetdllami fejlodés az ideologiai hatteret adta a modern allamhatarok
kialakulasdhoz. A nemzet allami statuszanak elismerése jelentds teriileti kovetkezményekkel jart:
az allam hatérai a nemzettudat és a szuverenitas egyik alappillérévé valtak, amelyek nemcsak mas
nemzetekt6l valasztanak el, hanem befelé egységesitenck, egy allamnemzetet alkotva (Hardi
2004).

Angol nyelven a hatar fogalmara, annak tartalmétdl fliggéen hasznalatos legjellemzdbben a
border, frontier, margin (Donnan — Wilson, 2000). A magyar nyelvben is tobb kifejezés talalhato
a hatar sz6 szinonimajaként, példaul sz¢él, mezsgye, valasztovonal. A fizikai hatarok
érzékszervekkel észlehetd elvalasztd vonalak: foldrajzi képzddmények, ember altal emelt
épitmények. (Csatari, 2016) A hatar funkcioja szerint lehet elvalaszto — leggyakrabban ebben az
értelemben hasznaljuk: valamit elvalaszt valamitdl, de lehet a surlodasok szintere €s az eltérd
teriiletek Osszekapcsolasanak szintere. A hatar feladata lehet akadalyt képezni — ekkor barrier,
sziirni , ekkor filter és perem- és titkz6zonat képezni, amikor frontier tipusu a hatar. Nemes Nagy
Jozsef (1998) mindezt kiegészitette a contact vagy érintkezési zona megjeldlésével.

Az idedlis hatar feltételei a mai napig nem egyértelmiien tisztazottak, tudomanytertilettdl fliggden
eltérd vélemények sziilettek. A ,,mesterséges” €s ,,természetes” hatarok fogalmarol legintenzivebb
vitak a 20. szdzadban folytak, amikor a vilaghabortk és békeszerzddések ujraosztottak a vildgot-
vagy annak egy részét. Legismertebb az ,,etnikai kritérium”, amely az 0j allamhatart ugy jeloli ki,
hogy a nemzetiségi zonaban cél az érintett kultardk elkiilonitése és a fenndlldo vagy potencialis
konfliktusok elkeriilése. Az elgondolas nagyon jo lenne, ha ,tiszta” etnikai zonak kijel6lése
lehetséges lenne, nem lenne atfedés, keveredés (Csatari, 2016). A II. vilaghabort utan jellemzo
volt az, hogy a kulturalis elvalasztovonalat igazitottak a politikai hatarhoz, amely soran sor
kertilhetett a népesség cseréjére, lehetdség adodott etnikai tisztogatasra, vagy legrosszabb esetben
népirtas valosult meg.

Hasonl6 problémaékkal lehet talalkozni a nyelvi kritériumok alapjan kialakitott hatarok esetén.
Ahol a hatar két oldalan ¢él6k ugyanazt a nyelvet beszélik, hozzajarulhat a hatartérség
kapcsolatainak megerdsddéséhez, az egyiittmikodések kialakuldsahoz a konnyebb megértés,
kommunikécio miatt. A Magyar - Szlovak hatar mentén ez eldsegitheti a kapcsolatok gyors ujra-
felépitését, mivel a Szlovakia déli részén még most is jelentds szamu, foként mar csak az idésebb
lakossag anyanyelvi szinten beszéli a magyart. A hatar déli oldalan tobb telepiilésen talalhatd
szlovak nyelvi tanitas, amely a hatartérség lehetdségeit javithatja.

Szintén figyelme vették az dllamhatdr meghtizasanal a geomorfologia lathato, érzékelhetd jegyeit
(pl. folyok, hegygerincek), amelyek alapjan megvont hatarok kijelolése akkor tarthatd
elfogadhatonak, ha a természeti és az etnikai, nyelvi hatar egybeesik vagy nagyon jol kozelit
egymdashoz. A politikai hatdrok besorolasat el lehet végezni morfologiai, genetikai vagy jogi
értelemben. A morfologiai besorolés elemei k6zott jellemzden szabalyos, geometriai, szabalytalan
vonalak fordulnak el6, melyek mesterségesek (Kocsis 1988).

A morfologiai megkozelitésénél vizsgalni sziikséges a hatar funkcidjat, a térség lakossaganak
viszonyulasat, és a taji elemeket.

A masodik értelmezés a genetikai, amely a hatdr megjelenésének idészakat figyelembe véve keriil
besorolasra. Lehet ,,pionir”, amely néptelen vagy elnéptelenedett teriileteket valaszt el. Az
,,antecedens” — korabbi — intenziv telepitésii, foldhasznalatu teriileten, a ,,szubszekvens” — késébbi
az eltérd kulturaju népek elvalasztasara utdlag létrehozott hatar, a ,,superimposed” — rarakottat
jelent, amely egy 1étez6 kulturalis térszerkezetre utolag raerdltetett vonal, és reliktum hatar, mely
egy korabbi, jelent6ségét vesztett hatar maradvanya (Kocsis, 1988).

A jogi megkozelités a harmadik csoport.
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A II. vilaghaborut is lezaro békeszerzodések soran az 1j allamteriiletek kialakitasnak eredménye a
legalis, azaz nemzetkozileg elismert hatarok kijel6lése volt, és altalaban a gy6ztes allamok érdekei
érvényesiilnek ezeken a helyeken, ugyanakkor ezen kiviil allo, objektiv okok is felismerhetok.
Ezeket az érintett adllamok a békeszerzddés alairasaval elfogadtak, magukra nézve kotelezOnek
ismerték el. Jogi aktus alapjan elfogadott hatdrvonalak, amelyek esetén a hatarkijelolés valamilyen
bizottsdg munkdja, amely a kovetkezd tényezdket is figyelembe vette, veszi. llyen a természetes
hatarok elve, amely a foldrajzi, domborzati tajelemek segitségével jol lathato, elhatarolhato
képzddményeket hasznalja. A természetes hatarok elvét tobbek kozott a nemzetkdzi jog nem
ismeri, a tarsadalom szamara viszont a leginkdbb kézenfekvd, mivel az ,,lathat6”, ,,érzékelhetd”
vagyis nehezen atjarhat6 (Ratzel, 1897). Ezzel szemben a foldrajzi 6sszefiiggés elvét a nemzetkozi
jog is ismeri, els@sorban a tengeri hataroknal ismert jelenség, ahol a hatarvonal megéllapitasat
megeldzi a gazdasagi hasznalati jog érdeke.

A nemzetiségi elv szerint a hatart agy kell meghtzni, hogy az azonos nemzetiséghez vagy
etnikumhoz tartozok egy allam teriiletén beliil maradjanak. Ha ezt népszavazas révén oldjak meg,
ahol az érintett lakossag donthet arrdl, hol szeretne €lni, akkor ez demokratikus megoldasnak
tekinthetd, és a népek onrendelkezési joganak nemzetkozi elvét is érvényesiti. Ugyanakkor ez sem
teljesen problémamentes, mivel a szavazokorok kialakitasa révén az eredmény befolyasolhato. A
problémamentes tarsadalmi egyiittélés érdekében jol atjarhatd hatdrvonalak segitik a miikodo
térség fenntartasat. (Kovacs, 2011; Nagy, 1999; Kende, 2014.)

A torténelmi hatarok elve kevésbé ismert, eszerint az allamhatart ott kell meghtzni, ahol kordbban
is volt — Magyarorszag esetében ez torténelmi koronként is akar tobbszor valtozott, illetve az
allamhatarok az idék folyaman valtoznak, igy ez nem lehet tudomanyosan alatamaszthaté indok a
hatarvonal kijelolésére (Ronai, 1945). A fiktiv hatar a térképeken 1étez6, de a valdosagban nem
1étez6, nem elismert hatar. A de facto hatdr az valamelyik fél altal vitatott, el nem ismert, de
valdjaban létez6 hatar, amelyre szamos példa van a haborus térségekben (Kocsis 1988).

A hatartérségek funkcioi segitenek a hatdr szerepének megértésében, valamint a szemléltetéshez
segitségiil idézve Simmel Hid és ajto cimill regényét, amelyikben a ,,hid” a kapcsolodas akarasat
jelenti, vagy a hid segit legy6zni azt a fizikai akadalyt, amelyet a foly¢ jelent: a két part nem csak
kiilon all, hanem ,tarsadalmi értelemben szét vannak szakitva”. ,,A hidmetafora tarsadalmi
jelentése igy ,,vonzas, Osszekapcsolds, egyesités”: az egység, amely gydzelmet arat valamely
tarsadalmilag konstrualt kettészakadtsag f616tt”. (Simmel, 1994.) A hataratkeléhely az ajto, amely
lehet nyitva €s lehet zarva is, attol fliggden, hogy a nemzetek szuverenitadsa mennyire szigoru —
azaz az atjarhatdsaga mennyire biztositott. A hatar olyan, mint egy fal, amelyen ajtok — hidak —
vannak (Borocz, 2002).

A hatar fogalma az emberi tevékenységhez kothetd, a ,,természetes hatarok” minddsszesen olyan
természeti képzddmények, amelyeken a hatarok ,,1athatova tehetdk” , mintegy sziikséges kellékei
a tarsadalmi szervezeteknek, a hatalom megnyilvanulasanak helyei és szimb6lumai” . O’Dowd
(1994) munkéjaban megfogalmazza, hogy a hatarok nem allandok — amely hazankban széles
korben el6szor a Ronai (1945) altal szerkesztett Kozép-Eurdpa Atlaszban talalhato ,,Az
orszaghatarok  allandosdganak térképe Nyugat- ¢és Kelet-Eurdopa hatérteriiletén a
népvandorlasutani szazadokban (1000-1920-ig)” cimi abraja alapjan keriilt nyilvanossagra —,
azok mindig valtoznak a hatalmi viszonyoktol fiiggden, €és ,,nem tisztelnek senkit és semmit a
hatalmon kiviil”.

A legfontosabb a hatarok ,,kézzel foghat6™ jellege azokon a teriileteken, ahol fontos az elvalaszto
szerep, ahol a hatartérségek tavolodnak egymastol, a hatarok nem csak elvélasztanak, hanem el is
szigetelnek. Haggett (1969) harom tipusat kiilonitette el a hataroknak, elsé esetben el6zmény,
masodikban kovetkezmény és végiil az erdltetett, avagy raerdltetett hatar, amelyrdl a vizsgalt
hatarszakasz esetében is lehet emlitést tenni. E szerint a térségben meglévo népesség letelepedését
kdvetden jon 1étre olyan hatar, amely nem veszi figyelembe a kulturalis, etnikai valasztovonalakat.
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Az elvalaszt6 vonal kijelolését kovetden, de leginkabb az 1950-es években a magyar — szlovak
terlileten az ,.elidegenedett hatartérségek™ voltak jellemzok, azaz a két allam hatartérségében
hidnyoztak a kapcsolatok, s6t, inkabb ellenfélként tekintettek egymésra. Néhany évtized mulva
mar ,,egymas mellett 1étez6 hatarvidék™ ismérvei lelhetdk fel, ahol kiilpolitikai kapcsolatok mellett
megjelennek az intézményesités nélkiili tarsadalmi kapcsolatok. ,,Kolcsonosen egytittmikodo
hatartérség” fazisba a 90-es évek kornyékén lépett a teriilet. A ,kdlcsondsen egylittmikddod
hatartérségben” magas intenzitasu egyiittmikodések alakulnak ki, amelyek fejlodésre képesek. A
cél az integralt hatartérségek kialakitdsa, ahol magas szintli stabil gazdasagi és politikai
egylittmiikddés jellemzd, a két hatartérség gazdasaga egybevegyiil, ami igen mély tarsadalmi
kapcsolatokat is feltételez.

Az integralt hatartérség kialakuldsaval egyidejlileg a régiofejlodés feltételeit is figyelembe kell
venni, amely 6sszhangban all Prinz (1944) meghatarozasaval: ,,A hatar az esetek tobbségében
széles sav (limes), azon kiviil két teriiletegység kozos hatarsavja, melyen beliil van a politikai
kiizdelem eredménye a hatarvonal (finis)”. A regionalis tereket bonyolult belsé térkapcsolatok
alakitjdk, komplex rendszerek, amelyek sajatossdgokkal birhatnak: mezdgazdasagi, ipari,
kulturdlis, turisztikai jellemzdik erdsithetik a regionalis tér szervezddését. A régid dsszetartozd —
vagy valamilyen oknal egy térségbe rendezdd6 vagy rendezett — telepiilések egysége, amelyeket
Osszekdt az optimalis tér- id6 megkdzelithetdség, intenziv egyiittmiikodés illetve mas sajatossag .

A regionalis tudoméanyban kiilonleges szerepet kap a térbeliség ¢és hatarmentiség kérdése a
térfelosztas egységei mentén.

Lényeges kérdés, hogy milyen gyakorisaggal és rendszerességgel jonnek 1étre interakciok a hatéar
két oldalan 1év0 teriiletek k6zott, valamint hogy ezek a kapcsolatok milyen mélységliek és milyen
széles tartalmi spektrumot olelnek fel. A kapcsolatok alakuldsara hogyan hat a hatar funkcidjanak
esetleges valtozasa: atjarhato, sztird vagy gatként jelenik meg, amely az interakcidk lehetdsége
alapvetden hatdrozza meg. Legszemléletesebben Martinez (1994) foglalta 6ssze a hatartérségek
tipusait:

1. Az elidegenedett hatartérségek kozott a fesziiltségek jellemzoek, a hatar zartnak
mindsithetd, és az interakciok a két teriilet kozott teljesen vagy kozel teljesen hidnyoznak — azaz a
hatar ebben az esetben nem atjarhato. Ilyen volt a 20. szazad masodik felében néhany évtizeden
keresztiil a Szlovak-Magyar hatar is; de kiemelhetd a II. vilaghabort alatti idszak, amikor
demarkacios vonalat huztak meg az Ipoly folyon, a két part lakossaga kozotti minimalis interakcio
megtiltdsaval is. Sulyosbitotta a koriilményeket, hogy mindkét allam idegenként, ellenfélként
ismerte el a masik felet. A lakossag természetesen ekkor sem ismerte el idegenként a masik oldalt,
ez a magyar hatarok sajatsagos torténetébdl adodik.

2. Az egymas mellett 1étez6 orszagok kozott a helyzet pillanatnyilag stabil, a hatar némileg
nyitott, ez megalapozza a kétoldalu nemzeti kapcsolatok fejlodését, de a lehetdséggel mérsékelt
¢lénkséggel ¢l a két allam, inkdbb diplomaciai jellegli, langyos kapcsolat, semmint valodi
egyittmiikddes. A két orszag lakosai amolyan eseti ismertség szintjén érintkeznek egymadssal, de
a hataros orszagok csak zart egylittmiikodéseket fejlesztenek egymassal. A rendszervaltas soran,
az azt kovetd idoszakban volt ez jellemzd a szlovak-magyar viszonyra, azonban meg kell emlitent,
hogy erételjes hatdsa volt a (cseh)szlovak magyarellenes politikanak, ami tovabb nehezitette a
korabban rokoni kapcsolatok szintjén 1étez6 szalak ujraépitését. (A baratkozas azonban a mai
napig kétoldalu folyamat...)

3. A kolcsondsen egylittmiikodd hatartérségek esetében a két orszdg kozotti stabilitas a
jellemzd. A gazdasagi és tarsadalmi koriilmények kiegészitd elemei eldsegitik az interakciok
fejlodését, a hatartérség funkciondlis bdviilését. A szomszédos orszagok barati és kooperativ
kapcsolatok kialakitasara torekednek, amelyet egyre intenzivebben figyelhetiink meg a vizsgalt
hatarszakasz vonatkozasaban.
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4, Az integralt hatartérségek, azaz a hatarrégio kialakitasa a cél, amely akkor johet 1étre, ha a
stabilitas erds és folyamatos. A két orszag gazdasaga funkcionalisan dsszeolvad, s az emberek és
javak aramlasa a hataron keresztiil mar nem korlatozott. A két orszag egyetlen tarsadalmi
rendszerként foghato fel. A kapcsolatok ilyen magas szintje még nem alakult ki Magyarorszag és
a szomszédos orszagok viszonylataban.

Az integralt hatarkérdés esetén felmeriil a két dllam szuverenitasdnak megtartasanak kérdése: az
ilyen magas szinten egylittmiikodd allamok mar a foderativ allamok miitkddéséhez hasonlitanak,
azaz az érintett orszag szuverenitasanak egy részEérdl le kell mondania, és egy magasabb szintli
szabalyozas ala vetni magat. Az Europai Unié miikodése soran is ezt a célt tlizte ki, amelynek
alapja, hogy az allamok szuverenitasuk egy részérél lemondanak az ismert négy szabadsagelv
érvényesiilése érdekében. A schengeni hatarok is ezt a célt szolgaljak, az allam hatarainak
kinyitasa lemondas az ellendrzésrél, hogy ki, miért és hogy 1ép az orszag teriiletére, ha az Unid
tertiletérdl érkezik.

Az integralt hatartérség kialakuldsdval lényegében megszlinik a hatar a két teriilet kozott,
legalabbis funkcidjat veszti, igy a hatartérség megsziinik. Kizardlag a koézhatalmi funkciok
jeldlhetik ki az allam teriiletét.

A hatartérségek kialakulasanak vizsgéalatakor fontos kérdés, hogy a hatar 1étrejotte, funkcidinak
valtozasa, vagy megsziinése hogyan befolyasolja a hatdr menti teriiletek fejlodését. Ugyanakkor
felmeriil az is, hogy a hatartérségek sajatos jellemzdi — beleértve az etnikai dsszetételt, foldrajzi
adottsdgokat, varoshaldzati €s térszerkezeti kapcsolatokat, valamint a vonzéaskorzeteket — miként
hatnak a hatar elvalasztd szerepére, és hogyan befolyasoljak a két oldal kozotti interakciok
gyakorisagat, stiriségét, mélységét és tematikajat (Hardi 2004).

A hatar mégis elvalaszt. Az orszaghatarok kozlekedés teriiletén feltart, Lévai-Schvab- Munkécsy
(2021) tanulmanyaban ismertetett sorompohatasok koziil itt nem mindegyik jelenik meg, igy az
eltérd nyelv ilyen kivétel. A dél-szlovak térségben a lakossag nagy része beszéli a magyar nyelvet
sokszor anyanyelvi szinten, azonban a magyar allamteriileten a szlovak nyelv ismerete hidnyos

Az eurdpai unio teriiletének mintegy 40%-a hatarmenti régio, ahol a lakossag 30%-a lakik, s ezen
a teriileten az ingdzok szdma 2 milli6 f6 koriil van, ebbdl 1,3 millié lakos munkavallalasi céllal
ingazik. Az europai uni6 egyik f6 célja a hatarok adminisztrativ terheinek csokkentése, a
hatartérségek periféria jellegének megsziintetése a hatirmentén lakok szdmara kedvezdbb helyzet
teremtése érdekében. Az egyiittmiikodés eldsegitése csak olyan beavatkozasokkal lehetséges,
amelyek a hatartérséget — bizonyos tekintetben — 6nallo térségként kezelik, ahol az orszaghatarok
nem {itk6z6zonat jelentenek, hanem a teriiletek egy egyiittmiikodd régiodt alkotnak, egyfajta
hatarsavot. Jelenleg az egyik legnagyobb probléma, hogy azokon a helyeken, ahol a hatar
atjarhato, a mindenki altal igénybe vehetd kozforgalmu kozlekedés még mindig hianyzik.

Az Eurdpai Uni6 belso hatarvidékein a tagallamok sok esetben hasonld problémakkal kiizdenek a
kozlekedési kozszolgaltatasok ellatdsa soran, amelyben kozrejatszik az, hogy ezeken a vidéki
teriileteken sajatos szort telepiiléshaldzat jellemzd, altalaban kis 1élekszamu telepiilésekkel, ami
alacsony népstiriiséghez vezet. (Ambrosino et al, 2003.) A vizsgalt teriileten — az Ipoly tdgabban
értelmezett hatarteriiletén — az atlagos telepiilésméret a falvak esetében 1000 lakos. A leghagyobb
varos a varmegyeszékhely Salgoétarjan mintegy 31 000 lakossal, a legkisebbek 1élekszama 7 000
koriili. A térség varosai koziil Fiilek (Filakovo), Losonc (Lucenec), Nagykiirtos (Velky Krtys) és
Ipolység (Sahy) az Ipoly jobb, Salgétarjan — amely nem Ipoly menti telepiilés, de kdzelsége és
sulya miatt mégis ide sorolandé — varmegyeszékhely varos, valamint Szécsény ¢s Balassagyarmat
az Ipoly bal partjan talalhaté. A folydhoz, illetve az allamhatarhoz val6 kdzelsége miatt mindegyik
varos vonzaskdrzete az dllamhatéron tilnyulik.

A két allam europai uniods €s schengeni 6vezethez vald csatlakozasat kovetden a hatarok elvalasztod
jellege adminisztrativ szempontbdl is csokkent, ami hozzajarult a természetes vonzaskorzetek
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ujboli kialakuldsdhoz, azonban a hidnyzd infrastruktira elemek visszaallitasa — tobbek kozott
adminisztrativ és pénziigyi okok miatt — igen lassan valésul meg. Ennek ellenére a meglévd
atkelési lehetéségeken az egyéni kozlekedési modokkal valod szallitas egyre népszeriibb. A
térségben jelen 1év6 mobilitasi igényeket leginkabb személygépjarmiivekkel biztositjak a lakosok,
amely latszolag a személygépjarmiivek térhoditdsanak koszonhetd, hasonldoan mas, hatarvidéki
perifériateriileteken tapasztalhato jelenségekhez (OECD, 2015), azonban a hatarszakaszon nincs
hataron atnyuld kozforgalmu kozlekedési lehetdség. A megismert szakirodalom a kozforgalmu
kozlekedés vizsgalata soran a meglévd halozatok miikodésével foglalkozik, azok térségformald
szerepével. A kozszolgaltatasok az allam 4ltal veszteségfinanszirozott szolgéltatasok, igy azokat
az orszaghataron beliil lehet vizsgalni, mig a nemzetkozi kozlekedésre amugy is mas szabalyok
vonatkoznak (Bordas, 2021). Ezért probléma azon varosok és vonzaskorzetiik kozlekedésének
kérdése, amelyek az allamhatarhoz kozel, a hataron atnyaloé vonzaskorzettel rendelkeznek: nincs
még, nem sziiletett olyan intézkedés, amely ezt a problémat megnyugtatéan orvosolna, tobbek
kozott annak nemzetkdzi aspektusa miatt, valamint sajatos voltara tekintettel.

A térségben a kozlekedési fejlesztések kutatasa igen nehéz, még kevéssé feltart teriilet, amelynek
egyik oka, hogy a varosok és vonzaskorzetiik rendszerének empirikus feltarasa nem toértént meg.
A statisztikai adatgyiijtés e jelenségek terén szegényes, nehezen tetten érhetd, akadalyokba {itkdzik
az informacidszerzés.

Az orszagon beliil a kozlekedési kdzszolgaltatasok teriileti eloszlasa nem egyenletes, a nagyobb
varosok és agglomeraciojuk esetében altalaban jobbak a kdzlekedés lehetdségei, mint az elaprozott
telepiiléshalozat esetén, amelyet a tertileti kiterjedés és a szolgaltatasokkal ellatando lakossag —
relativ — alacsony aranydval magyardznak. Az elmult évtizedekben komoly szakmai vitdk
kereszttiizében all a kérdés, hogy a vidék elnéptelenedése és a rossz kozlekedési kapcesolatok
miként hatnak egymadsra. Kétségtelen a két folyamat kozotti kolesonhatas, amelyet leginkabb
abban lehet utolérni, hogy a kozlekedési lehetdségek javulasa a leszakadd térség jovojére
kedvezden tud hatni .

Sz¢lsOséges példaja ennek a hatarvidék, ahol a hatarmenti kozlekedés korlatokba {itkozik: az
orszaghatarokon ativeld kozlekedés hatarmetszési pontja ritkédk, a hatarmenti kozszolgaltatdsok
szigoruan a hatarral parhuzamosan talalhatok meg latszolag kényesen tigyelve arra, hogy a hatar
két oldala ne legyen 0sszekotve a kozlekedési kozszolgaltatasok altal, €s az eltérd szabalyozasbol
adodo problémak feloldasara irdnyuld torekvések mindeddig nem jartak atiitd sikerrel. A
telepiilések kozotti kapcsolatokat alapvetden hatdrozza, mivel az orszag gazdasagi életében a
teleptiléskozi kapcsolatok egyre fontosabb szerepet jatszanak, s a kutatds hidnya a bizonytalan
vonzasviszonyokkal rendelkez6 térségekben méginkabb érzddik. Ilyen bizonytalan
vonzasviszonnyal jellemzi Bujdos6 (2004) a varmegyehatarok altal megosztott vonzasteriileteket,
amelyeket ,,csak” az allami kozigazgatas szabdal fel, sokkal bizonytalanabb az allamhatar altal
szétvagott viszonyok helyzete. A kozpont €s vidéke kapcsolatok az Eurdpai Unid belsé hatarai
melletti teriileteken lassan ujra korvonalazodnak, de a hatirmenti kedvezdtlen folyamatok
megforditasat célzott fejlesztésekkel sziikséges eldsegiteni.
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4. ANYAG ES MODSZER

A kutatas elméleti anyaga az Eszak-Magyarorszagi régio fejlesztéseinek, valamint a kozlekedés
¢s turizmus koncepcioinak az ismertetése, a téma tudomanyokon ativeld beagyazottsdganak a
feltarasa, az elméletek alapjan torténd tipizalas, valamint a sajat modell megjelenitése. A konkrét
empirikus vizsgalatok az Ipoly-volgyében torténnek, valamint Nograd varmegye telepiilésein,
masodlagosan Heves, és Borsod-Abatj-Zemplén varmegye kiemelt telepiilésein, elsdsorban a
kisvarosi ¢€s ruralis tereken, mivel az Ipoly-vilgyében ezek jellemzok. A térség kevéssé ismert,
nem rendszerezett latnivalokban gazdag, amelyekbdl tobb napos itt tartézkodasra alkalmas
program Osszeallitasa lehetséges, azonban a tomegturizmus elkeriilése fontos szempont. Nograd
varmegye ¢és az Ipoly volgy turizmusra épiild gazdasagfejlesztésének egyik legnagyobb
probléméja az, hogy a megkdzelithetoség sem regiondlis szinten nem elégséges, sem a belsd
halézat nem megfeleld. A megkozelithetdség hidnya hozzajarult ahhoz, hogy a gyors fejlodés
karos hatasai elkeriilt¢k a térséget, igy megmaradt eredetihez kozeli allapotban — mind természetes
kornyezete, mind tarsadalmi, miiszaki kdrnyezete. A természeti kdrnyezet szdmara a megdvott
Ipoly-vélgy egy kiilonleges élovilagot konzervalt, azonban az elzart teriileten a tarsadalmi és
technikai izolaci6 kevésbé kedvezd jellemzdkkel irhato le.

4.1. A Kkutatas anyaga

A kutatas egyrészt a mult feltarasaval torténik, amelybdl a jelen folyamatait figyelembe véve
tervezhetd a jovo. Ez a frazisnak tiind kijelentés azokbol a kora folyamatokbol adodik, amelyek
természetes fejlodésébe az emberiség mesterségesen beavatkozott. Ismert, és napjainkban egyre
tobb problémat s okoz, hogy a természetet ,,nem lehet megerdszakolni” azaz csak bizonyos
mértékig avatkozhat be az ember és valtoztathatja meg rendjét. Ahogy az emberiség €s a technika
egyiitt fejlodott, ugy avatkozott egyre inkabb a természet rendjébe, €s igyekezett atalakitani sajat
céljainak érdekében. A kialakult tarsadalmi-gazdasagi folyamatok a természetben nyomot
hagytak: kezdetben a kijart 6svények, amelyeket elhagyva a természet hamar vissza tudta foglalni.
A szilard burkolattal nem rendelkez6 utak esetén is egy-egy természeti jelenség megvaltoztathatta
az ut helyét, de irdnyat alapvetéen nem, mert azok a legoptimalisabb vonalvezetéssel alakultak ki:
lehetOség szerint a leginkabb jarhato utvonalak iddjarastol, vizjarastol fliggetleniil, ezért altalaban
nem a volgytalpakban, hanem anndl kissé magasabb térszineken, keriilve a nagyobb emelkeddket.

A szakirodalom elemzéséhez kapcsolodd cél szerinti elméleti anyaggyijtés 2018. januarban
kezdoédott. Az értekezésben talalhat6 térképek, fotdk és egyéb illusztraciok a kutatas idépontjaban,
illetve a torténelmi elézmények indoka szerint els@sorban 20. szdzadban meglévd allapotot
tiikkrozik.

A kutatasi koncepcio kialakitasa megtortént a doktori iskolaba vald jelentkezés soran, de annak
folyamatos aktulizalasa segitette az elérehaladast, valamint a kutatasi koncepcio a vizsgalodassal
parhuzamos monitoringja az elemzést tudatossd, szervezetté tette, mintegy vezérfonalként
iranyitotta a megvaldsitast. A szakirodalomban valo el6zetes tdjékozodas utan tapasztalhato volt,
hogy a valasztott kutatasi t¢éma meglehetdsen tag, szamos kiilonb6zd aspektusbol kozelithetd. Az
eredményesség érdekében a témat specifikalni sziikséges:

o a kutatas targyanak behatarolasa térben és idoben,
o a kutatds soran megvalaszolandé és megvalaszolhat6 kérdések megfogalmazasa.

A kutatds célja az Eszak-Magyarorszagi régio, ezen belill Nograd varmegye és Szlovak
szomszédos teriiletek, igy Besztercebanya keriilet kozigazgatasi egységeinek, illetve az Ipoly-
volgy természetes tdjegység sajatossagainak feltarasa, a fejlédési lehetoségeket meghatarozo
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elemek beazonositasa. A jelenlegi tendencidk elsésorban a kézelmult igen gyors €s hirtelen jellegii
valtozasainak eredménye, ezért a kutatas soran ezen folyamatok attekintése elengedhetetlen volt,
de a kutatas célja a jelenlegi helyzet fejlesztési lehet6ségeinek feltarasa és 0j térség kialakitasa. A
régid sajatossaga a banyaszati és ipari mult, amely a 19. szazadban kitor6 gyorsasaggal fejlodott,
felduzzasztva a népességet és a korban kimagaslo szellemi tokét. A régio peremvidékén kevéssé
volt jelen ilyen iranyu fejlodés, de — minden értelemben vett — elszivo hatasat a peremtertilet is
érzékelte. A 20. szazadban a vonzaskorzet €s szervesen egységes teriileti egységek szétszakadasa
mélyitette az ezzel parhuzamosan megvalosulo banyaszati és ipari hanyatlas, amelyre napjainkban
épitkezni nem lehet.

A vizsgalat sordn egyrészt a funkciondlis régid lehataroldsa tortént meg, majd kozlekedési
lehetéségeinek attekintése arra is tekintettel, hogy a turizmus és a kozlekedés egymast feltételezo
fogalmak. Kiilon hangsulyos szerepet kap a régié megkozelithet6ségének kérdése és a belsd
kozlekedési kapesolatok fejlesztésének lehetdsége.

A vizsgalt hatarsav milkodésének egyik alapvetd feltétele a hatarok akadalytalan atjarhatdsaga,
amely nem csak jogi értelemben valosul meg, hanem fizikailag is lehetdséget teremt, az
Osszefliggd haldzatok szakaddsmentesitésén til az érintett allamok a hatdrmenti térség
mukodoképességére tett intézkedési kozott szerepel a kozlekedési kozszolgéltatasok hataron
atnyulo, hatdrmenti kozlekedésének megteremtése. A vizsgalt teriilet a Magyar — Szlovak hatar
egy rovidebb szakaszara iranyul, de a kozszolgaltatas szervezés hianyai altalanos érvénytiek a
teljes hatarszakaszon. Napjaink egyik legnagyobb, megoldatlan problémadja, hogy a hatarmenti
kozlekedés lokalis jellegét €s nemzetkozi jogi aspektusait nem sikeriilt 6sszhangba hozni, hianyos
jogi és intézményi hattér miatt igen nehezen valdésul meg. A hazai és a nemzetkozi
intézményrendszer kialakitdsa és a hatdron atnyuld hatarmenti kozlekedés jogi szabalyozdsa
szlikséges annak érdekében, hogy a hatarmenti teriiletek a kdzszolgaltatasok terén sem maradjanak
szolgaltatds nélkiili térségek, lehetdséget nyujtsanak mindenki szaméara a szabad mozgas
érdekében.

A Kkutatott hatar k6zéps6é szakaszan az Ipoly foly6 jelenti az orszaghatart. Ez nem volt mindig
allamhatar, a 20. szdzadig még csak kozigazgatasi hatart sem huztak meg a folyon. A partjan
talalhato telepiilések kozigazgatasi hatarai metszették a folyomedret, de nem kovették vonalat, de
a fellelhetd kataszteri térképeken a foldteriiletek sz€lét sem jelentette az Ipoly. A térségben a
torténelem soran egészen a mult évszazadig a egy kdrnyezeti elem volt a vizfolyas, amely az €letet
hol konnyebbitette, hol nehezitette. A vilaghaboruk utan kijelolt, és a 20. szdzad masodik felére
megszilardult 4j allamhatarok a Palocfoldet is kettészelték, és a tajelem egyszeriben két allam
hatarat is megtestesitette. A hideghaborti miatt a hatarmenti térségek — latszolag — eltavolodtak
egymastol. A tavolodas leginkabb a két allam kozotti kapcsolatokban nyilvanult meg, a meghozott
intézkedések nehezitették a hatarmenti lakossag életét, és idézték eld azokat a folyamatokat,
amelyek a telepiiléseket perifériateriiletté, a térséget ,,zsaktérségge” tették.

Gyakran hallani, hogy a hatarok csaladokat szakitottak szét, hanem rokoni szalakat zilaltak, de
kevéssé ismert, hogy a helyi leleményes palocok mindig is torekedtek arra, hogy ezek a széalak
¢16k maradjanak, bar errdl nyilvanosan még ma is alig beszélnek. A kapcsolattartas
természetesen nem a kijelolt hataratkelési pontokon tortént, hanem azokon a helyeken, ahol erre
lehetdség volt.

Szintén a 20. szazad torténelméhez kapcsolodik Magyarorszag allamteriiletének jelentds
valtozasa, a II. vilaghaborat kovetden a régio két megyéje is — Nograd és Borsod-Abatj-Zemplén
varmegye — kozvetlentiil érintett, északi allamhatérra valt. Nem kizarolag az okozta a problémat
hogy hatartérséggé valtak, hanem az is, hogy ezzel egyiitt olyan periféria teriilet lett, amely a
kapcsolatainak egy részét elveszitette: korabban jol miikodo tarsadalmi, gazdasagi kapcsolatok
szlintek meg. A haborts tevékenységek soran az infrastruktiraban okozott karok — a kozlekedési
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halozat felszabdaldsa, megsziintetése — tovabb segitette a hatar két oldalara keriilt térségek
tavolodasat.

A hatarsavva valo teriilet geomorfologiai adottsdgai valtozatosak, a t4j élénk domborzattal
jellemezhetd, dombsagi és hegységi tdjelemekkel, amely a telepiiléshalozat alakuldsara is hatassal
volt: leginkabb jellemzoOk a kis- apro- és torpefalvak, legnagyobb varosforma a kdzépvéros. A
telepiiléseken €10 lakossdg igényei és a domborzati adottsagok egylittesen hatdrozzak meg a
kozlekedési halozatok kialakuldsat, ugyanakkor a 20. szdzad torténelme bizonyitotta, hogy minezt
még egy hatalom tudja feliilirni: a politika a nemzetkdzi joggal kardltve.

Az ¢érintett szlik hatarsav kialakult kozlekedésfoldrajzi jellemzdit alapvetden két részre lehet
osztani, a ,,szarazfoldi hatar” elsdésorban Borsod-Abatj-Zemplén megyében jellemzd, illetve
Nograd varmegye keleti teriiletén, illetve a kutatasi teriilet nyugati részén a folyo, mint természeti
akadaly, amelyen a hatarvonalat meghuztak.

4.2. Alkalmazott kutatasi modszerek:

4.2.1. Foldrajzi teriilet és fokuszteriilet meghatarozasa, leirasa

A kutatds soran a foldrajzi teriilet lehatarolasa és sziikitése a célzott kutatést tette lehetéve. A
disszertacié cime az Eszak-Magyarorszagi régio teriiletére mutat, azonban a legsziikebb
fokuszteriilet az Ipoly Nograd varmegyét ¢és Besztercebanya kertiletet érintd kozos
hatarfolyoszakasza, valamint annak 25 km-es savja. A 25 km-es sav megjelolése a CBPT kutatas
alapjan meghatarozott vizsgalati sav, amelyet a 9. abran a barna sav jelez, a kutatasi fokuszteriiletet
pedig a piros kor jeloli ki. A folyosod szélességének indoka szerint ez az a tavolsag, amelyet a
naponta ingazok jellemzdéen még hajlandok lekiizdeni. Természetesen az Eurdpai Unids
kozlekedési kozszolgaltatasokat kutatod csoport is kitekint e savon kiviil, tekintettel arra, hogy sok
esetben e savon kiviil talalhatok azok a varosok, amelyek a térségre jelentds hatassal vannak.
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9. ABRA A KUTATAS SZUK FOLDRAJZI FOKUSZTERULETE
Forrds: CBPT, 2024
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A sav kijelolésének indoka a kapcsolodd dokumentumokban nem fellelhetd, de elézményeihez
tartozhat az, hogy az allamszocializmus idején is ismert volt a kishatarforgalom a hatarmenti
térségben. A vizsgalt teriileten a nemzetkdzi egyezmény alapjan 15 km tavolsagot jelentett. A
kishatarforgalom 1étrejotte kifejezetten idegenforgalmi indokokkal valésult meg. 1973-ban Fock
Jend javasolta, hogy a savot szélesitsék meg 50 km-es szélességre, azonban ez nem valosult meg.
1982-ben ujabb probalkozas volt a magyar félnek a kishatarforgalom 15-r6l a modernebb, mas
szocialista orszagokban is elfogadott 20 km-es hatarsav alkalmazéasara, amelyet csehszlovakia
ismét elutasitott (Horbulak, 2017)

A folyo6t harom szakaszra lehet osztani folyasjellemzdi alapjan, ami a teriilet gazdalkodasat is
meghatarozza. Az also szakasz nagyjabol Ipolysagig (Sahy) tart, a kozépsé hozzavetSlegesen
Losoncig (Lucenec), mig a fels6 szakasz a varos ¢€s a folyo eredete kozotti szakaszt dleli fel. Szinte
a szakaszhataroknak megfeleléen alakult ki a kozigazgatdsi hatar-beosztas, igy a
varmegyerendszer idején Hont és Nograd varmegye Ipolyt metszd hatara Ipolysaghoz kozel volt
talalhato, innen keleti iranyban Balassagyarmatig a folyot 6vezden talalhatd a varmegyehatar, ahol
¢szaki iranyt vesz a két varmegye hatéara. A térképekre tekintve jol lathato, hogy a folyd nem jeldli
ki a varmegyehatart, mivel a kdzigazgatasi hatarok a kisebb kdzigazgatasi egységek hatarait
kovetik, a falvak €s a varosok kiilteriileti hataraihoz igazodnak. A vizek szinte soha nem jelentettek
teleptilés vagy birtokhatart, amelyet a 10. dbran lathatd varmegyei térképek kozigazgatasi hatara
is igazol.

10. ABRA HONT ES NOGRAD VARMEGYE TERULETE, KIEMELVE A
HATARSZAKASZT, AHOL AZ IPOLY FOLYIK

Forrds: Farkas 2018

A vizrajzi és kozigazgatasi szakaszolds mellett érdekesség, hogy népi kulturdlis hatar is az also-
¢s a kozépsod szakaszhatar. A néprajzi lexikon a palocsdg megjelenési teriiletének legnyugatibb
pontjat Hont varmegye székhelyénél, Ipolysag varosanal hatarozta meg (Ortutay, 1981).
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A t4ji adottsagok is a folyoszakasznak megfelelden kis mértékben valtoznak: az als6 szakaszon a
Borzsony labanal keskenyebb a folyovolgy, a kozépsd szakaszon szélesebb medence a taji
gazdalkodasnak jobban kedvez. Az Ipoly igen sz€élsOséges vizjarast folyonk, amely kisviz esetén
szinte bokdig éré pataknak is tlinhet, de arvize soran nagy terlileteket helyez viz ald. A
vizboritottsdg helyenként csak néhany 10 cm, de a tavolabbrdl ide érkezd idegenek szaméra
ntengerként” latszik, amelyet nagyon jol szemléltet a masodik katonai felmérés (11. szamu abra),
amelyen jelolték azokat a teriileteket, amelyeket az Ipoly rendszerint elont, 4ltaldban vizenyds
tertiletek. (A legenda szerint a trianoni hatarkijelold bizottsag aradaskor tekintette meg egy
repiil6géprol az Ipolyt, amikor hajozhatonak lattak a ,.tenger méretti” folyot (Ablonczy, 2015.)

Nemcsak a torzsi, nemzetségi szallashelyek voltak kétpartiak, hanem késdbb az egyhdzi és a vilagi
birtokok is: a vizek szerepe ugyanis nem az elvalasztas volt, hanem az 0sszekotés. A haldszat és a
hajo6zas utvonalai a szarazfoldi Gtvonalakkal kiegészitették egymast. Az Uthalozat kialakulasa a
legjobb atkelékhoz igazodott (Karolyi — Nemes, 1975) .
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11. ABRA AZ IPOLY ES ARTERULETE AZ IPOLY KOZEPSO SZAKASZAN A 19.
SZAZADBAN

Forras: Arcanum Térképtar 2022

Kezdetektdl fogva a kozlekedés legalabb kitaposott csapasokat igényel, s a legelso utak a lakohely
¢és az ivovizvételi hely kozott alakultak ki. Princz (1944) megallapitasa ,,nincs talan semmiben
annyi tradicio, mint az utak megtartdsaban”, kifejezi az utak allandosagat, ami a nyomvonalak
¢vszazadokon, évezredeken 4t valo valtozatlansagat mutatja. A foldrajzi kutaté nem csak a nagy,
transzkontinentalis utakra érti ezt, hanem a falu hataraban 1évo6 ,,kisebb” utakra is igaz.

A vizsgalt terlilet f6ldrajzi adottsagai mellett a helyi lakossdg megismerése, kultirdja €s szokasai
segitik a problémak beazonositasat, fejlesztési javaslatok megfogalmazasat.

Mar a konkrét kutatast megel6zden a tudatos megfigyelésen alapulo etnografiai vizsgalati modszer
vilagitott ra az embereket leginkabb foglalkoztatd problémakra.

A kozlekedési halozatok kialakulasaban kezdetben a mai kdzuthalozat alapjat is képezo uthalozat
korvonalazddott a szarazfoldi kdzlekedésben, mivel a legdsibb modja a mobilitasnak a gyaloglas
volt, majd az allati er6vel hajtott kiilonboz6 kozlekedési eszkozok. Ezek a nyomvonalak a
természeti adottsagok fiiggvényében valtoztak, de a fobb irdnyok a gazdasag és a kereskedelem
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érdekei szerint megmaradtak, a telepiilések kozotti kozvetlen kapcsolatokat pedig a lakossag
tartotta fenn.

A turizmus 6nmagaban nem megoldas a térség problémaira, nem oldja meg a tarsadalom
problémait, viszont hozzajarulhat az adottsagok javulasahoz. Elsdsorban a varmegye keleti felében
jellemz6 a pesszimizmus, amely ,torténelmi hagyaték”. A rendszervaltds soran ellehetetlentilt
csaladok gyerekei felnéttkorba Iépnek, akik még emlékeznek azokra az iddkre, amikor a sziileik
munkanélkiilivé valasa a kilatastalansagot jelentette, a mindennapi nélkiilozést, vagy a tulélésért
folytatott kiizdelemben kezdett kényszervallalkozasok tovabbi csapasait az eladosodéssal. Az
allami vallalatok felszamolasaval egyik naprol a masikra az utcéra kertilt, nagyobbrészt képzetlen
embertdomeg innovacids hajlama minimalis volt, ami az alacsony iskolazottsaggal is
magyarazhat6. Az alapvetéen mezdgazdasagi tevékenységgel foglalkozo helyi lakosok életében
nagy valtozast, fellendiilést hozott a helyi energiahordozora épiil6 ipar — amely egyuttal ,,idegen
testként” ¢kelodott be. Az addig fejlettebb, kedvezobb mutatdkkal rendelkezd nyugati varmegye
terlilet gazdasagi mutatoit tekintve lemaradt, a feudalis gyokereket nehezebbe szdmolta fel, amig
anyugati teriiletre érkez6 tanult szakemberek €s az anyagi joléttel kecsegtetd banyaszat bevonzotta
a kornak megfeleld kereskedelmi, gazdasdgi innovacidt. Szinte robbandsszerien fejlédott a
varmegye keleti teriilete — és ami a szerencséje volt, az lett a veszte is: a banyaszatra épiil6 ipar
gyors varosodasi és varosiasodasi folyamatokat inditott el, de ez annyira specializalt és egyiranyt
privatizalasa alapjaiban rengette meg a varos €s egyben a varmegyeszékhely miikodését.
Napjainkat is meghatarozé negativ folyamatok megallitasa ¢s megforditasa ezzel a szellemi
orokséggel lehetséges csak. A Salgotarjant 6vezd egykori nosztalgia — nem csak a varos, hanem
annak a kornak sz6ldan — a turizmus szamara lehetdséget ad az emlékezésre: akik abban a korban
¢ltek a fiatalsag felidézésére, a fiatalok szdmara a varosban taldlhatd banyaszati €s ipari emlékek
megismerésén keresztiil egy letlint kor megismerésére.

A kialakult kozlekedéshalozat kis mértékben valtozott a torténelem folyaman, a telepiiléskozi
kapcsolatok valtozasaval, ami a telepiilések egyedi fejlodésének eredménye. A torténelmi térképek
vizsgalata a hatartérségben alapvetden fontos, amely segitségével megvilagithatd, megismerhetd
a kialakult héalézat alapja. A torténelmi térképek elektronikus adatbdzisa nagy segitség a
vizsgalatok soran, mivel a torténelmi térképek alaptérképe valaszthatd napjaink miiholdas térképei
koziil, s konnyen lathatova teheték a valtozasok. Igy példaul az Ipoly kozépsd szakasza a II.
Katonai felmérés soran (12. szamu abra) jelentOs teriileten volt artér, azonban az atlatszosag (13-
14. szamu é4bra) valtoztatasaval kitlinik, hogy milyen valtozasok torténtek napjainkig; mindezt
egyetlen link segitségével.
- . < TR \ AR G WO T TN
o

12. ABRA II. KATONAI FELMERES SORAN LEIRT FELSZIN

Forras: Arcanum — Mapire, 2022.
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13. ABRA 50%-OS ATLATSZOSAGAN LATHATOK A VALTOZASOK A 1I.
KATONAI FELMERES SORAN FELVETT ADATOK ES NAPJAINK JELLEMZOI
KOZOTT

Forras: Arcanum.eu
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14. ABRA UGYANAZ A LEPTEK, UGYANAZ A TERULET — NAPJAINKBAN

Forras: Arcanum.eu

A torténelem megismerésének masik modja a levéltari iratok elemzése, amelyre szintén egyre
nagyobb lehetéség adodik az interneten. A levéltarak egyre nagyobb mennyiségli iratot
digitalizalnak. Az interneten bongészhetd digitalizalt kiadvanyok sora kulcsszavas keresdvel
ellatott. A bongészés ilyen modon a levéltarak latogathatosaganak korlatozasa soran is lehetdvé
valt, a személyes kontaktust nélkiilozve.

A térképes adatbazisok kozott a kozlekedéshaldzat virtudlis térképei segitségével — Magyar Kozt
altal tizemeltetett KIRA és KENYT adatbazisok —infrastruktira haldzata mellett annak forgalméra
is adatot lehet kapni, ami a fejlesztések meghatdrozasanal fontos lehet. A forgalom nagysagat
pontosabban a Magyar Kozut éves forgalomszamlalasi adataibdl lehet megismerni, ebbdl a
kozuthalézati terhelés mellett a lakott és kiilteriileti terhelésre lehet kovetkeztetni. Szintén az
infrastruktura halozatot ismertetd térképek segitségével, valamint a tomegkozlekedési
menetrendjei segitségével van arra lehetdség a teriilet elérhetéségnek megismeréséhez.
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4.2.2. Szekunder kutatdsi modszerek

Dokumentum- és térképdsszehasonlitds és -elemzés

A térképek Osszehasonlitasa segitségével a foldrajzi fokuszteriileten a kozlekedési infrastruktira
valtozasainak torténeti elemzése tortént meg. A fellehetd kiilonbozd, kozlekedési infrastruktrat
abrazolo térképek és abrak részben irott szakirodalombol, részben az on-line elérhetd
adatbazisokbol érhetdk el. Nagy segitséget nyujtott a vildgjarvany idején a digitalizalt levéltari
tartalmak elérhetdsége. A fejezetben eldszor a térségi, regiondlis jelentdségii uthalozat torténeti-
térkeépi Osszehasonlitasa talalhato, a kozuthalozattal, mint legdsibb jart utvonalakkal, majd a 19.
szazadban kiépiilt, de idejében annal meghatarozobb kozlekedési lehetdség, a vasuthdlozat
kiépitésének szakaszai, 6sszevetve a mai allapottal.

Térségi szerepét tekintve az Ipoly-volgyi varosok kozott teremti meg a kényelmes és gyors
Osszekottetés lehetdségét, regiondlis szinten Gydér, Koméarom, Révkomarom (Komadrno) illetve
Esztergom-Parkany (Sturovo) és a gdbmori vasut segitségével Miskolc kozott biztosit kozvetlen
elérhetOséget és tarja fel a hatdrmenti perifériatérséget, mig nagytérségi viszonylatban a tavolabbi
piacok Osszekotésére alkalmas egy, a budapesti talterhelt vonalak elkeriilésével.

Az lpoly-volgyi térség, hasonldéan a dél-gémori teriiletekhez elaprozott telepiiléshalozattal
rendelkezik, ahol hidnyzik az a huz6 nagyvaros, amely jelentds gazdasagi sullyal képes lenne a
térség érdekeit képviselni. Amennyiben a Duna-menti jelentésebb varosok, valamint Miskolc €s
Kassa felismeri az Ipoly-volgyi vasut szallitasi kapacitasaiban rejlé gazdasagi lehetéségeket, a
vonalon torténd kozlekedési igények olyan jelentésen megnonek, amely dnmagaban képes az
infrastruktiira prosperalé miikodésére. A vasiti folyoso sematikus vazat, a ,,sdrga patko™! a 15.
abra szemlélteti.
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15. abra "Sarga Patko'" a hatarvidéken, amely dsszekoti a folyopartokat
Forras: openrailwaysmap.org térképre sajat szerkesztés

Internetes adatbdzisok
A kutatas soran a KSH, TEIR, a Magyar Kozut Zrt. altal tizemeltetett WEB-BAL, KIRA, KENYI
és HIDADATOK adatbazisaiban talalhato szekunder adatforrasokbol tortént felvétel.
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A jelen kutatdshoz kapcsolodo vizsgélat az elérhetd adatbazisok — KSH, TEIR, WEB-BAL —
megismerhetd adatai alapjan arra kereste a valaszt, hogy a varmegyék teriileti gazdasagi
teljesitménye és a személygépjarmiivek hasznalata, illetve az ezek soran bekovetkezd balesetek
kozott talalhato-e Osszefliggés. Bizonyithatd-e az, hogy a rosszabb gazdasagi teljesitménnyel
rendelkezd varmegyékben a személygépjarmiivek atlagéletkora magasabb, valamint az, hogy a
haldlos vagy sulyos sériilést szenvedett utazok altal hasznalt gépjarmiivek atlagos életkora
magasabb.

Az elemzés soran a 2018-2023. kozotti haladlos vagy sulyos kimenetelli balesetek adatait
elemeztilk. A varmegyékben a személygépjarmiivek atlagos életkora 2022. évre vetitve volt
elérhetd, ezért az 6sszehasonlitas soran ez a bazisév.

A KSH altal kialakitott WEB-BAL adatai 2016-t61 a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. altal
karbantartott és javitott adatbazisbol érhetdk el, amelyek koziil azoknak a személygépjarmiiveknek
az adatainak elemzése tortént meg, amelyekben halalos vagy stlyos sériiléssel érintett utazo
tartozkodott, fiiggetleniil attol, hogy a baleset soran volt-e masik résztvevd. Az adatelemzésben
csak a haldlos balesettel érintett személygépjarmivek kozott szerepelnek azok az autdk,
amelyekben volt halalos és sulyos sériiléses utazo is a baleset soran.

Az elemzésben csak azok a személygépjarmiivek szerepelnek, amelyek baleseti adatlapjan
szerepelt a gyartasi év.

A haldlos ¢és stlyos sériiléssel jaro balesetek adatait a 2018-2023. kozotti idészakra vonatkozdan a
WEB-BAL adatbazisbol valo levalogatast kovetden lehetett elemezni. A WEB-BAL adatbazisban
a baleset évére, a haldlos vagy sulyos sériilést szenvedett utazd altal hasznalt személygépjarmii
gyartasi évére, a halalos vagy sulyos sériiléssel jard balesetben a baleset kimenetele 30 nap mulva,
valamint a sériilés kimenetele 30 nap mulva adatmezdk segitségével alltak 6ssze az adatsorok. A
vonatkozo baleseti adatlapok sziroprobaszert ellendrzése soran nagyobbrészt a gyartasi évre
vonatkozé adatok kitoltottek voltak, néhany esetben azonban nem. Ertelemszerien ezen
gépjarmiivek adatai a hasznalt adatbazisban sem szerepelnek.

A teriileti megoszlas-elemzés céljahoz sziikséges lett volna a gépjarmi lizembentartasi helyére
valo keresés is, azonban erre a program nem adott levalogatasi lehetdséget, a baleseti sokasag
egyesével torténd lekérdezése meghaladta a rendelkezésre 4ll6 1doigényt, igy jelen elemzés soran
a varmegyében tortént balesetek alapjan alakult eredményeket ismertetjiik.

A kutatds végso célja, a varmegyék gazdasagi teljesitménye €s a varmegyében iizemben tartott
gépjarmiivekben halalos vagy stlyos sériiléssel érintett gépjarmiivek statisztikai elemzése az
lizembentartd helyének kitoltésének hidnyossadgai és a meglévd adatok lekérdezhetdségének
hidnya miatt nem valosult meg. Ezen adatok nélkiil az elemzés eredménye két részcél. Egyik
részeredmény a gépjarmiivek szdmanak ¢&s ¢letkordnak valamint a varmegyék gazdasagi
teljesitoképességének adatait kozotti Osszefiiggés kimutatdsa. Mdésodik részeredmény a
varmegyében lizembentartott személygépjarmiivek életkora és a varmegye teriiletén bekdvetkezett
halalos vagy stlyos kimenetelli balesetekben a haldlos vagy sulyos sériilést szenvedett utassal
érintett gépjarmiivek kozotti statisztikai Osszefiiggésre vilagitott ra.
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4.2.3. Primer kutatdsi modszerek

Az etnogrdfia mddszere

Anderson — Lewitt, (2024.) tanulmanyaban felteszi a kérdést: ,,mire jo az etnografia”, amelyre az
alabbi valaszt adja: ,,Nem oldhatunk meg egy problémat, vagy nem értékelhetiink egy kiprobalt
megoldast, ha nem értjiikk, hogy mi az igazi probléma, vagy hogy egyes szereplok miként
definialjak azt”. Erickson és Guttiérez (2002) munkéjaban kitér arra, hogy logikai és gyakorlati
megkdzelitésben a legfontosabb kérdés, hogy ,,Mi volt az, aminek miikddnie kellett volna?” . Az
etnografia tehat egy lehetdség annak megértésére, hogy ,,mi térténik”, hogyan tortént?” és ,,Mit is
jelent ez?” (Anderson — Lewitt 2024). A tanulmany ramutat arra, hogy az etnografia lehetdséget
ad a ,gyongék” torténeteinek megismerésére, amely segitségével a hatalommal kevésbé
rendelkezdk problémait meg tudjak fogalmazni, fel tudjak ra hivni a figyelmet és nyilvanossag elé
tarhatjak. Ezzel az ,,erdsebb” — azaz a nagyobb hatalommal rendelkezdk — szdmara megjelennek.

A résztvevd megfigyelés soran sajatos okoknal fogva megvaldsult a kiilsd és a belsd résztvevd
megfigyeld nézépont. Belso résztvevoként a helyben €loként volt lehetdség vizsgalodni, viszont
els6generacids helyben lakoként a torténelmi elézmények, a hatdron atnytlé korabbi rokoni,
tarsadalmi, gazdasagi és kereskedelmi kapcsolatokra tekintettel kiilsd résztvevoi szempontok
érvényesiiltek. Az etnografia nem alkalmas hipotézis ellenérzésre, de Kiemelt szerepe van az
emberi — tarsadalmi — problémak feltarasaban és a problémak tartds orvoslasaban.

Etnografia szempontjabol a teljes belemeriilés azt jelenti, hogy a kutatd passziv megfigyeloként
vesz részt a vizsgalt személyek €s csoportok mindennapi életében, anélkiil hogy manipulalna vagy
valtoztatnd a koriilményeket. Ezaltal lehetdsége van atélni és megérteni a kultirakban 1étrejovo
helyzeteket és dinamikékat beliilr6l. Az etnografiai megkozelités kizarolag a megfigyelt
személyek sajat nézOpontjabol kozelit, és célja, hogy holisztikusan abrazolja a vizsgalt kozosségek
¢letét. Ez azt jelenti, hogy nem emel ki egyes részleteket vagy szempontokat a tobbi el6tt, hanem
inkabb az egész rendszer Gsszetettségében probalja értelmezni és bemutatni (Veres, 2017).

Az etnografus szerepe magaban foglalja a teljes értékmentességet, amely alapvetd fontossagl az
objektivitas és a megbizhatosag szempontjabol. A kutato tartozkodik attdl, hogy sajat értékitéleteit
vagy eloitéleteit beleviszi a megfigyelésbe, igy lehetdség nyilik a valdsagos helyzetek tiszta
megértésére és interpretalasara. Ez az atfogd megkozelités teszi lehetévé az etnografiat, hogy
mélyrehatd betekintést nyujtson a tarsadalmi jelenségekbe és kulturalis dinamikakba,
megteremtve ezzel a lehetéséget a differencialt és gazdag megértésre, amely nem korlatozza magat
egyetlen nézépont vagy értékeld szempont alapjan (Veres, 2017).

A megfigyelés soran korvonalazodtak azok a problémak, amelyekre kérdéseket lehet
megfogalmazni. Az egyik ilyen kérdés a kozlekedés és az elérhetetlenség, valamint az ebbdl adodo
problémak kore, a masik — részben ezzel dsszefiiggésben — a hatdrmentiségbdl adodo akadalyok,
illetve a ,,bezartsag” érzése. Ez az Ipoly mindkét partjan él6k altal megfogalmazott probléma.

Az etnografiai vizsgalatokat a helyi népcsoport szempontjabdl is vizsgalni indokolt, a palocsag
identitdsa az, ami a hatar két oldalan éloket meég mindig Osszetartja. Ez az identitasképzd erd,
amely megkiilonbozteti az itt éloket a mashol €é16ktdl, és ez fontos marketingtermék lehet egy
turisztikai markaépités soran. Az itt €16 lakossag erds ,,paloctudattal” rendelkezik, bar a kérdésre,
hogy ez mit jelent, nem igazan tudott valaszt adni az senki. Altaliban a sajatos nyelvjarast
emlitették, néhany ember tudataban élnek az egykori, paraszti kultira hagyomanyai. A paraszti
viselet igen sokszinii, igy az falvanként valtozo, nem egységes, de a paloc motivumok f6 szine a
kék ¢€s a piros.
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Az els6 etnografiai megfigyeléseket kovetden az azonositott probléma a hatarok elvalaszto szerepe
volt, amely elvalasztja a lakossagot. Ez szdmukra egy fizikai elvalasztast jelent — folyd
atjarhatatlansaga — és az azon megjelend allamhatér, mint atjarhatatlan soromp6.

A primer kutatds eredményeit pontositja, hogy a vizsgalat iddszakaban valdsult meg a Lakiteleki
Népfoiskola Also-Ipoly-mente kollégiumanak értékfeltaro kutatdsa, amely eredményeit
publikaltdk. Azonban a kutatdsban vald részvétel segitette jelen értekezés eredményeinek
pontositasat. A holabda modszerrel tortént adatfelvétel sordn mintegy 100 f6 hatéron tuli, helyi
lakossal val6 kommunikacié megerdsitette az informaciokat. A kollégium és egyéb, nem
mélyinterji keretében megvalosult helyszineket a 16. dbra szemlélteti.
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16. abra Telepiilések, ahol interjuk valésultak meg, részben az Alsé-1poly-mente kollégium
keretében

Forras: Sajat szerkesztés

A megfigyelést kovetden, illetve részben azzal parhuzamosan szekunder kutatas keretében
térképes elemzést, dsszehasonlitast tartalmaz a disszertacio.

Meélyinterjuk

A kutatasi modszerek kozott hangstlyos szerep jutott a szakmai szervezetek képviselGinek

megkeresésére és véleményliik megismerésére. Az alabbi, 3. tablazatban feltiintetett mélyinterjuk
valosultak meg, egyenként legalabb két 6ra id6tartamban:

3. tablazat A kutatds soran készitett mélyinterjuk

Név Képviselt szervezet Idépont
Jambor Pal Besztercebanya  Keriilet ~ Onkormanyzatanak | 2022. szeptember 10.
képviseldje Balassagyarmat
Kokény Zoltan MAV  Forgalmi csomoponti Féndkségvezetd, | 2023. marcius 13.
Hatvan Balassagyarmat
Farkas Ivan Muzsla Kozség polgarmestere, Nyitra varmegyei | 2024. marcius 22.
képviseld, a Szovetség frakciovezetdje, Szovetség | Esztergom
OE-tag
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dr.  Kormanyos
Laszlo

MAV-START Zrt.

Miiszaki és lizemeltetési vezérigazgatd-helyettes

2024. majus 23.
Budapest

dr. Fénagy Janos

Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet elndke

2023. augusztus 21.
Budapest

Kozlekedésmenedzsment Osztaly

Juhasz Péter Besztercebanya  Keriilet ~ Onkormanyzatanak | 2023. szeptember 21.
képviseldje Kazar

Lehel Zoltan Magyar Kozat  Zrt. Nograd  Varmegyei | 2023. november 20.
Igazgatosag, igazgato Salgotarjan

Takacs Tibor MAV-START Zrt. miiszaki szakért 2023. oktober 24.

Fot

Dr. Berényi Janos | KTI Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai | 2024. januar 17.

Intézet 6rokos tagja, Budapest

Kerényi Eva

GOmor-Kishont Muzeum igazgatd

2024. marcius 23.
Rimaszombat

Dr. Melegh Gébor

c. egyetemi tanar (BME), igazsagiigyi gépjarmi

2024. aprilis 21.

vizsgabiztos, mozdonyvezetd

szakmérnok Telefonon tortént
interju
Posalaki Laszlo MAYV Zrt. forgalmi igazgatoja 2024. jalius 24.
Telefonon tortént
interju
Padar Akos Nograd Varmegyei Kormanyhivatal, Kozlekedési, | 2024. jalius 18.,
Miszaki Engedélyezési ¢€s Fogyasztovedelmi | 2024. julius 25.
Fdosztaly, Kozlekedési Osztaly, osztalyvezetd Salgotarjan
Huba Gébor Kozlekedésmérnok, vastitszakmai oktato, hatosagi | 2024. szeptember 27.

telefon

Forras: sajat szerkesztés
A hatdron dtnyuld szervezett munkaerd szdllitds adatfelvétel

Magyarorszag és a Szlovak Koztarsasag 2004. méjus 1-jén csatlakozott az Eurdpai Unidhoz, és
egyszerre, 2007. évben valtak a Schengeni Térség tagjavd. Ezzel az Eurdpai Unid egyik
legfontosabb célkitlizését teljesitve megsziintek a hataratlépés jogi akadalyai. lehetévé valt a
szabadsagelvek kiteljesedése.

A Schengeni Térség ¢és az Eurdpai Unid négy szabadsagelve szorosan Osszefliggnek, mivel
mindkett az eurdpai integracio alapvetd pilléreit képezi, az aldbbiak szerint:

Elsd szabadsagelv a személyek szabad mozgédsa. A Schengeni Térség legfontosabb célja a
személyek szabad mozgasanak biztositasa a belsd hatéarellendrzések eltorlésével az érintett
orszagok kozott. Ez kozvetleniil tdmogatja a négy szabadsagelv egyikét, a személyek szabad
mozgasat, lehetdvé téve az unios polgarok szdmara, hogy szabadon utazhassanak, dolgozhassanak,
¢lhessenek ¢€s tanulhassanak a Schengeni Térségen beliil.

A masodik szabadsagelv az aruk szabad mozgasa, amelyet a Schengeni Térségen beliili bels6
hatarellendrzések eltorlése eldsegit, az aruk gyorsabb és gordiilékenyebb szallitasat lehetdvé teszi
az EU tagallamai kozott. Ez 6sszhangban van az aruk szabad mozgasanak elvével, mivel csokkenti
a kereskedelmi akadalyokat, egyszeriisiti a logisztikai folyamatokat, és fokozza a belsd piacon
beliili versenyt.

A harmadik szabadsagelv a szolgaltatasok szabad nyujtasa: bar a Schengeni Térség elsésorban a
személyek szabad mozgésara 6sszpontosit, a hatarellenérzések eltorlése kozvetetten megkonnyiti
a szolgaltatasok nyujtasat is, mivel a szolgéltatok és ligyfeleik szabadon mozoghatnak az EU
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tagallamai k6zott. Ez kiilondsen fontos példaul a turizmusban, az iizleti szolgaltatasokban, vagy
akar a szakmai szolgaltatdsokban.

A negyedik szabadsagelv a tOke szabad aramlasa: A Schengeni Térség nyujtotta szabadsagok
hozzajarulnak a téke szabad dramldsahoz is, mivel a hatarokon atnytld befektetések, pénziigyi
tranzakciok és a gazdasagi egylittmikodés gordiilékenyebbé valnak. A szabad mozgas és az
egységes belso piac igy erdsiti a toke mobilitasat is.

Osszességében a Schengeni Térség megvaldsitja és tamogatja a négy szabadsagelvet azzal, hogy
megsziinteti a belsd hatarellendrzéseket, eldsegitve ezzel az emberek, aruk, szolgaltatasok és toke
szabad aramlésat, ami hozzajarul az eurdpai integracid mélyitéséhez €s a belsd piac hatékonyabb
mikddésehez.

Az integracid soran 4ltalaban a kiilonb6z0 allamok gazdasagi térségei kozott megvaldsuld
aramlasokra helyezik a fokuszt, viszont a hatarmenti teriiletek versenyképességéhez hozzajarulhat
a hatarok atjarhatosaganak fokozéasaval a helyi és regiondlis gazdasdg ndvekedésével.

A hataron atnyuldé gazdasagi kapcsolatok vizsgalatdnak egyik lehetOsége gazdasagi korzetek
meghatdrozdsa a munkaerd- szallitds alapjan. A hatarmenti térségben mindig is jelen volt a
munkavallaldsi célu ingazas, amelyet a szomszédos allamok kétoldali nemzetkdzi
megallapodasokkal szabalyoztak, szigort ellendrzésekkel biztositottak az tUgynevezett
kishatarforgalmi mobilitds megteremtése érdekében. Nograd varmegyében kishatarforgalmi
atkel6hely Salgétarjan és Siatorska Bukovinka (Satorosbanya) kozott volt.

A kishatarforgalmi megéllapoddsok a rendszervaltast kovetden lazultak, majd az orszadgok
Schengeni Térséghez vald csatlakozasat kovetden okafogyottd valtak. Az adminisztrativ
akadalyok felszamolasa a helyi lakossag életének megkdnnyitéséhez jarult hozza, ugyanakkor
megsziintek a hatdrokat keresztezé mobilitasi adatok, mivel azokrol nem késziilnek statisztikéak.
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5. EREDMENYEK

A szakirodalmi attekintés sordn megismert, elismert kutatok eredményei alapjan lefolytatott
kutatas soran eldszor a sziik majd tagabb foldrajzi terlilet meghatarozésa tortént meg.

A szekunder kutatdsi modszerek ravilagitottak a térség jellemzdire, adataira, amelyek a korabbi
fejezetekben keriiltek bemutatésra, kiemelten a 3. fejezetben.

A szekunder kutatasi modszerek rovid eredménye szerint a turizmus egyik kulcsfontossagu
feltétele a helyvaltoztatas, amely nélkiil a jelenség szinte értelmezhetetlen. A turizmus, mint
helyvaltoztatassal jard tevékenység, és a kozlekedés kapcsolata két {6 szempontrendszer koré
csoportosithatd: az egyik a kozlekedés, mint a turizmus célja és a masik, amikor a kozlekedés a
turizmus eszkdze. Utobbi tovabbi két nagy halmaza a desztinacidé megkdzelitésének lehetdsége és
a szabadidd eltoltése soran a tevékenységekhez sziikséges kozlekedési igények kielégithetdsége.
A kiildd ¢és fogad¢ teriilet kozotti kozlekedés olyan feltétel, amely nélkiil maga a turizmus sem
értelmezhetd, a desztinacion beliili helyvaltoztatasi igény nem minden esetben meriil fel. Nem
mertil fel a desztinacion beliili kozlekedési igény pl. abban az esetben, ha a szabadidd eltoltésének
a célja egy, minden igényt kielégitd létesitményben vald pihenés, amelyen kiviil kizarolag a
desztinaciok kozotti kozlekedés valosul meg.

Az érintett turisztikai célteriilet elérhetdségének megléte €s mindsége az elérhetdségét hatarozza
meg, amely hatassal van a latogatottsagra, mivel egy jol elérhetd térség inkabb vonz6, mint a nehéz
kozlekedési helyzetben 1évo teriilet, azaz a kozlekedésben vagy elérhetdségben akadalyozott
tertilet. A vizsgalt foldrajzi teriilet elérhetOsége és a belsd kozlekedési haldzata részben
infrastruktara szempontjabol, részben a kozlekedési kozszolgaltatisok megkdzelitésében
fejlesztésre szorul.

A teriilet kozlekedési elérhetdségének kérdése azonban nem csak a turistdk szdmara fontos, hanem
a helyi lakossag ¢életmindségét is befolyasolhatja. A kdzlekedés nem csak a jarmiiforgalmat jelenti,
hanem az informdciok, innovaciok aramlésat is, noha kétségkiviil igen fontos szerepe van annak,
hogy a térség €s a kornyezetében — vonzaskorzetében — 1€vo térségek kozott milyen lehetdségek
adottak a kozlekedésre. Fentiek alapjan a lakossadg altaldnos kozérzetére hatassal van
kozlekedésfoldrajzi helyzete, azaz a térség zartsdga vagy nyitottsaga.

A vizsgalt teriileten a hatarmetiség kap egy 6nallo, jol koriilhatarolhatd definicidt és mérhetd,
kimutathaté paramétereket, melyek alapjan tipizalni lehet a kiilonb6z6 hatartérségeket, azok
Osszehasonlithatova valnak. Fejlettségi rangsor ismérveinek megteremtésével besorolhatok, €s
fejlesztési iranyok meghatarozhatok.

A folyopart mindkét oldalan hasonld adottsdgokkal rendelkezd teriileti egységek talalhatok, igy
jellemzo a varoshianyos térség, jellemzden a kis- €s kdzépfalvak jelenléte, a térségi kozpontok
altaldban kis- és kozépvarosok. Az oktatdsban a legmagasabb iskolai végzettséget ado
intézmények a kozépfokl oktatasi intézmények, ezek kozott talalhatod altalanos gimnazium, ami
lehetdséget ad a fels6foku oktatasi intézményekben valo tovabbtanulasra, illetve szakgimnazium,
szakkozeépiskola, melyek elvégzését kdvetden a fiatalok szakképesitésiiknek megfeleléen tudnak
a térségben elhelyezkedni. A szakképesitést add oktatdsi intézmények igyekeznek a térség
munkaerd-igényeire valaszt adni, és a végzett tanuldk szdmara helyben munkalehetdséget
biztositani. Mindez bizonyos szakmdk esetén nem elégséges, mivel a térség lakossagmegtartd

64



képessége — részben az alacsony bérszinvonal miatt — alacsony. A legfeljebb kozépfoku
végzettséggel, de az épitdiparban hasznalhat6 tudassal rendelkezd lakossagi csoport nagyobb
részben nem a megyében helyezkedik el, hanem a kdrnyezd nagyvarosok épitkezésein talal
munkat — sokszor nem bejelentett foglalkoztatottként. Ok naponta jarnak — nem hivatalosan —
szervezett modon a munkaba, ami a térség fejlodésére kettd hatassal bir: a napi munkabajaras
biztositja, hogy lakéhelyiiket nem valtoztatjdk meg, ezzel 6k, €és csaladjuk a térség népességét
gyarapitjak — mérséklik az elvandorlast, optimalis esetben a fizetésiiket helyben koltik el (vagy
legalabbis egy részét, ami a mindennapi sziikségletek kielégitésére szolgal). Kedvezdtlen, hogy
nem bejelentett munkavallaloként a munkajuk utdn a kozterheket sehol nem fizetik meg, és
amennyiben baleset éri 6ket, vagy elérik a nyugdijas kort, az amugy jogos jarandosagtol elesnek;
valamint a térség munkanélkiiliségi adataiban 6k tartds munkanélkiiliként keriilnek feltlintetésre.

A versenyképes fizetés hianyaban a jelenség tartos. A gazdasagi szempontbol karos jelenségnek
egy tarsadalmi kedvezd, de a jelenséget nem mentd kedvezd hatdsa statisztikai vagy egyéb,
szamszer( adatokkal nem mutathat6 ki, ami a csaladi mintaban jelenik meg. A gyerekek azt latjak,
hogy legalabb az egyik sziild naponta jar dolgozni, napi rendszerességgel hordjak a munkaba, igy
a sokat hangoztatott sziil6i példa a gyermeket szdmara is példa lesz. A masik, hogy ha ez a dolgoz6
tomeg munkahely — és napi cél, bevételi forras — hianyaban nem jarna dolgozni, nem lenne fizikai
ereje lekotve, a blinelkovetési hajlandosagot ndvelné a térségben. Mindezek alapjan, bar a ,,fekete
munka” nem kovetendd ¢és jo példa, ki lehet mondani, hogy a térség fejlédésére tekintettel
kedvezdbb, mintha nem lenne ez sem.

Részben fenti okok miatt is jellemz0 a nagy aranyu hatranyos helyzetben 1évo lakos jelenléte —
hiszen a nem bejelentett munkabdl é16k is hivatalos jovedelem hidnyaban ide sorolandok —, ahol
az alacsony képzettség, a munkanélkiiliség egyiitt jar. A helyben marado, hatranyos helyzetli lakos
immobil, azaz ha helyben nem talal munkat, akkor altalaban még a szomszéd telepiilésre sem
ingdzik: részben, mert altalaban nincs autoja, illetve a fiatal lakossag esetében a kisgyerekek
nappali ellatasa nem megoldott — azaz nincs bolcséde, vagy oda nem adja be a gyermeket.

Mindemellett — részben a térség telepiiléshalozati és lakossag adottsagaira is visszautalva — nem
varhatd a nagy foglalkoztatok betelepiilése, viszont jellemz6 a csaladi véllalkozasok, mikro- és
kivallalkozasok jelenléte, a mezOgazdasagban a csaladi gazdasagok jelennek meg, a helyi
termékekkel a helyi gazdasag erdsithetd.

A vallalkozasi hajlam azonban alacsony: részben vissza kell utalni arra, hogy a képzettség
alacsony, ami azzal is jar, hogy a lakossag a lehetdségeit nem ismeri, viszont a koriillményekbdl
adddodan a kockazatvallalasi hajlandosag is alacsony. Sajnos a vasarloerd is kicsi a térségben.

Lehetdség, hogy a helyi adottsagokra épitd gazdasagi szervezetek elsdsorban a helyi igényeket
szolgaljak ki, az Ipoly mindkét oldalan, igy potencidlis gazdasagszervezd erd rejlik abban, ha a
kozlekedési lehetdségek is adotta valnak, a helyben valo szallitasi koltségek csokkennek (két
telepiilés kozott, ami egymastdl néhany szdz méterre van, nem tobb tiz km-es keriilével érhetd6 el
kozaton. Mig a virtudlis térben miikodd szolgaltatasok szdmara ez nem probléma, a fizikai
szolgaltatasok, termékek, aruk esetében nem megoldhat6, és valds problémat jelent a kozségek
kozott hianyzo kozlekedési kapcsolat. Nograd varmegye telepiiléshaldzatat vizsgalva kitlinik,
hogy szamos zsaktelepiilés van, azaz egyetlen aszfaltozott ut vezet a telepiilésre, ezért sok,
egymastol nem messze talalhat6 telepiilés kozott latszolag nincs kozvetlen kapcsolat. Ez valdjaban
nincs igy, minddsszesen a két telepiilés kozotti lakossag a telepiiléseket 0sszekotd foldutakat
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hasznalja. Mivel ezek kijart utak, az év nagy részében akadalytalanul jarhatok; szilard burkolattal
valo ellatdsuk olyan 0Osszegekbe ¢€s lobbierdbe keriilne, ami miatt ettdl eltekintenek. Ezzel
szolgaljak tobbek kozott a fenntarthatod fejlodés céljait is; viszont erdsiti azt, hogy a szomszédos
telepiilések kozott igenis valos igény a kozlekedési kapcsolatok fenntartasa.

Az Ipoly volgyében a folyo athidalasat valoban akadalyozo tényezd, hogy nem csak egy folyon
vald atkozlekedés a probléma, hanem a nemzetkdzi jog szabdlyai ala esé egyezmények hianya:
minden hataratkelési pont esetében, fliggetleniil, hogy az milyen, ha az akadalytalan 4thaladast
lehetdvé teszi, csak a kétoldalu megallapodas birtokaban épithetd meg a hid. Ezért is kiilonleges
kérdéskor az Ipoly térsége, mert egy szarazfoldi hataratkelési lehetdségénél akkor is, ha hianyzik
a kétoldali megallapodas, de megvan a kozlekedés lehetdsége, akkor azon a lehetdségen
akadalytalanul bonyolddhat a forgalom. A szarazfoldi kozhti kapcsolat fejlesztése azonban a mar
elobb irtakhoz hasonléan — pl. foldut szildrd burkolattal valo ellatdsa — kétoldala megallapodas
meglétéhez kotott.) Feltételezhetd, hogy a tobb évszdzados torténelmi fejlédés, amely soran a
térség egységként fejlodott mind tarsadalmi, gazdasagi és kereskedelmi értelemben, az elmult
né¢hany évtized valtozasai nem tudtak olyan gydkeres valtozast produkdlni, ami az Ipoly két
partjanak gazdasagi arculatat teljesen mas iranyba terelte volna, egymadstdl tavolodova valtak
volna. Feltételezhetd és részben kimutathato, hogy igenis megvannak még azok a kotddések,
amelyek a két térség egymasrautaltsagat erdsitik, és amelyek Gjra-megteremtése hozzajarul a helyi
lakossag ¢letkoriilményeinek javulasédhoz.

A térség sajatossagai kozé tartozik, hogy a tagabb folrajzi teriileten sem alakult ki nagyobb
lélekszdmu, gazdasagilag meghatdrozé kozponti varos, amely térségformald erdvel birna,
jellemzdek a kis- és aprofalvak, a varosok 1¢élekszdma nem haladja meg a 15 ezer f6t.

A kutatas eredményei kozott kiemelkedd szerepe van a primer kutatds soran megismert adatoknak.

Az etnografia modszerével lefolytatott megfigyelés sordn sikertilt olyan lakosokkal beszélgetni,
akik emlékeznek arra, amikor az Ipoly nem jelentett hatart. Emlékeik alapjan ismertetni tudtak a
térség ,.eredeti” vagy ,természetes” kapcsolatait, miikodését. A legiddsebb lakos is csak a II.
vilaghaborit megel6zd 1dordl tudott mesélni, koranal fogva, azonban ezekben az idékben még
¢lénken ¢ltek a kapcsolatok, a folyd valoban kozosségi életteret, taldlkozasi lehetdséget nytjtott,
nem elvalasztd hatart. Az interjuk soran deriilt ki az is, hogy a hatar északi oldalan lakok szamara,
akik nem vezetnek, az elszigeteltség érzetét kelti, hogy nem tudnak a hataron atjarni a kozlekedési
kozszolgaltatas hidnyaban. A térségben él0ként a mindennapok tapasztalatai soran rajzolddott ki,
hogy a munkaerd-aramlasban az észak-déli irany az uralkodd, amely inkdbb a nyelvhasznalatnak
koszonhetd, a szolgaltatasok igénybevétele esetén viszont inkdbb a Délrél Eszakra iranyuld
mozgasok jellemzdk, igy kiilonosen a fogaszati ellatds, optikai eszkozok — szemiiveg,
kontaktlencse és kiegésziték — igénybevételére. A vasarlasi szokasok vegyesek, a hataron nincs
jellemzd irany.

A helyben lakok ravilagitottak arra is, hogy a hideghébort id6szaka alatt hogyan valositottadk meg
a rokonok a kapcsolattartast, és a csempészetet. A témaban a helyi lakossag elmondésai, valamint
Csaky Pal, egykori szlovdk miniszterhelyettessel megvalosul interju alapjan jelentek meg a
kovetkeztetések.

Elsésorban az interjuk mutattak ra, hogy a minisztériumok és hattérintézményeik dontéseik
eldkészitésére a Taylor — Coffey (2008) altal meghatarozott, az adatokra épiil6 €s adatokat termeld
tudomanyos kornyezetben a tarsadalmi vilagot az adatallomany alapjan irjak le (Taylor — Coffey
2008). A vizsgalt hatartérségben hidnyoznak a kozszolgaltatasok, igy a hataron atnyul6 hatarmenti,
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illetve nemzetkozi regiondlis forgalom adatainak elemzése nem hoz eredményt, ezért tigy tiinik,
mintha nem lenne ra igény. (Jelenleg a hataron atnyul6 utazasok szama 0 db, tehat senki nem veszi
igénybe. Viszont szolgéltatas sincs, amit igénybe lehet venni.) A hatdron atnyulé hatarmenti €s
regionalis kozlekedés indokoltsagat igy az etnografiai vizsgalatot kiegészitd, mas kvalitativ és
kvantitativ kutatasi modszerekkel lehet bemutatni, és ismert szimulaciok alapjan leirni és
abrazolni.

A megvalosult 14 mélyinterji soran megallapitast nyert, hogy a kdzuthalozat zsufoltsagat indokolt
csokkenteni, amelynek egyik eszkoze lehet a kozlekedési kozszolgaltatasok ujragondolésa. A
hataron atnyuld kozszolgaltatas fejlesztése hozzdjarul a két, parhuzamos szolgéltatassal 1étezd
terilet Osszekotéséhez. Ez lehetOséget biztosit az ¢élénkebb tarsadalmi kapcsolatok
megteremtésére, amely hozzajarul a gazdasadgi mutatok javulasdhoz. Megallapitast nyert, hogy a
térségbdl hianyzik egy 6nallo, a térség problémait enyhiteni képes felsdoktatasi intézmény. Ez
elosegitené a jol képzett munkaerd helyben tartasat.

A kozlekedési depresszido mérséklése érdekében a kozszolgaltatasok mennyiségének fejlesztése
mellett a szolgaltatasi szinvonal emelése hozzajarul az utazokozonség szamanak noveléséhez. Erre
jogyakorlatként hangzott el az esztergomi vonal elmult évtizedekben, a gyongyosi €s egri vonal
kozelmultbeli megvalosult rendezése érezhetden népszerlibbé tette a vonatot. Tapasztalati tény,
hogy a menetid0 csokkenése, a gyakoribb jaratszam, az iitemes menetrend bevezetése és a
modernebb vonatok vonzdan hatottak az utazokozonség szamara. Mindezt inverz tesztkérdéssel is
igazolni lehet: arra a felvetésre, hogy milyen hatdsa lehet annak, ha egy magasabb szinvonalu,
nagyobb utasszdmmal jellemezhetdé vonalon alacsonyabb szolgéltatasi szinvonalat biztosit az
lizemeltetd, az a valasz sziiletett a megkérdezettektdl, hogy ,katasztrofalis” eredménye lehet,
illetve elképzelhetetlennek tartottak.

Megallapitast nyert, hogy a kozlekedésben a vezetd szerep nem mindenki szamara megfeleld,
részben ¢életkori sajatossagok miatt, de lehet egészségiigyi akadalya vagy egyéb. Ezen csoport
utasként tud kozlekedni. Az interjuk ravildgitottak arra is, hogy a vasut és az autdbusz nem
egymast helyettesitd lehetdség sokak szamara.

A hataron atnyuld, szervezett munkaerd mobilitas mérése nyilt lehetdség a Nograd Varmegyei
Korményhivatal segitségével a Nograd varmegyében taldlhato hiarom - Somoskdujfalu,
Balassagyarmat ¢s Parassapuszta (Hont) - legforgalmasabb hataratkel6helyen, hétkéznap reggel
5-8 és 12-15 ora kozott a hataratkelShelyen végzett kozuti ellendrzés soran keresztmetszeti
utasszamlassal, amelynek eredményeit a 4. tablazat szeml¢lteti.
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4. tablazat Keresztmetszeti utasszamlalas adatai primer kutatas keretében

Helyszin Id6pont Utvonal Utasok szama
Somoskdujfalu 2024. 07. 30. 5-8 6ra 0
Somoskdujfalu 2024.07.3112-156ra 0 0
Rimavska Sobota (Rimaszombat) - Nagy, 7
Sahy (Ipolysdg) - Szligy 16
Jesenske (Feled) - Nagyoroszi 8
Vrbovka - Nagyoroszi 6
Balassagyarmat 2024. 08. 01. 5-8 6ra Blhovce (Balogfala) - Nagyoroszi 5
Rimavska Sobota (Rimaszombat) - Nagy 4
Rimavska Sobota (Rimaszombat) - Nagy, 4
Cebovce (Csab) - Nagyoroszi 6
Rimavska Sobota (Rimaszombat) - Nagy, 6
Balassagyarmat - Ipolytolgyes 20
Balassagyarmat 2024. 08. 12. 12-15 6ra
Ipolysag - Sziigy 20
Parassapuszta 2024.08.07. 12-15 6ra
PlaStovce (Paldst) - Vac 30
Alsépetény - Ipolytdlgyes 20
Vinica - Nagyoroszi 40 (6sszesen kb 70f6)
Starovo- Nagyoroszi 15
Parassapuszta 5-8 6ra elmaradt 0
Osszes utas szdma a vizsgaltidészakban és helyeken: 237

Forras: sajat szerkesztés

A nyari iddszakban leallasok illetve jelenleg leépitések kovetkeztében egy csokkentett utasszdm
jellemzd. A megkérdezett gépjarmiivezetok elmondasai alapjan tovabbi leépitések varhatok tobb
iizemben, amely érinti a hataron at ingazokat is.

Az ingéazassal érintett, a tdblazatban feltlintetett 237 foglalkoztatott Szlovakia irdnyabdl ingazik
Balassagyarmatra, 1, 2 vagy 3 miiszakos munkarendben. A szdmlaldssal érintett utasok életkora
szemrevételezés alapjan magasabb volt, amelynek oka lehet az, hogy a magasabb életkora
lakossag korében a nyelvi akadalyok miatt anyanyelvi kdrnyezetben keresnek allast akkor is, ha
esetleg Szlovakidban magasabb bért kapnanak.

Somoskdujfalu hataratkeldhely esetében a hataron atnyulo szervezett munkasszallitds a vizsgalt
id6szakban nem mutatkozott. Sajatos jelenségként tapasztalhatod volt a kozforgalma kozlekedés
Osszekdtésének hianyabol adodoan, hogy a szlovakia feldl érkezé lakosok a hatarig tudtak utazni,
onnan gyalog érték el a hatar tiloldalan 1évo kozszolgaltatast.

Balassagyarmat hataratkel6hely esetében élénkebb utasszallitas mutatkozott, a reggeli idészakban
Osszesen 62 fO szallitasara van adat, délutan 40 f0. Jellemz6 utvonalak: Rimaszombat —
Nagyoroszi, Ipolysag- Sziigy és Balassagyarmat — Ipolytdlgyes. Utdbbi esetén a két végallomas
Magyarorszagon van, de a szallitas soran csak Szlovakiaban van felszall6 utas.

Feltind, hogy Rimaszombat ¢s Nagyoroszi kozott jelentds utasszallitas torténik, noha a két
allomas kozott kozaton 102 km tavolsagot kell megtenni 1 6ra 36 perc becsiilt menetidével a 17.
abran bemutatott optimalis kozlekedési adottsagok esetén.
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Forrés: googlemaps.hu

Parassapuszta hataratkel6helyen egy alkalommal valosult meg a szdmlalas. Fébb iranyok Palast —
Véc, Vinica illetve Stirovo — nagyoroszi, valamint Alsopetény — Nagyoroszi. Utobbi utvonalon
szintén csak szlovak lakosok szillnak fel a hataron til. Osszesen 105 {8 szallitisa tortént meg a
szamlalas alkalmaval.

A teljes vizsgalt iddszakban Osszesen 237 {0, szervezett keretek kozott megvaldsulod
foglalkoztatasi célu szallitasa tortént meg ugy, hogy a dolgoz6 lakohelye és a munkahelye kozott
hatart kell atlépni. A vizsgalat soran szervezett utasszallitds Magyarorszag irdnyabol Szlovakia
felé nem mutatkozott.

5.1.  Avizsgalt térség térszerkezeti valtozasai

A kozvetlen az Ipoly partjan talalhaté varosok hirtelen valtak, szinte egyik pillanatrdl a masikra
hatarvarossa. A torténelem soran hatart, azaz elvalaszté vonalat nem jelolt ki a folyd, egy igen
rovid szsaksztdl eltekintve Ipolybalog kdrnyezetében, ahol Nograd és Hont varmegye kozotti
kozigazgatasi hatar volt. Ez a lakossag életét annyira befolyésolta, mint nadjaink kozigazgatasi
hatdrai. Az 1921. és 1947. évek kozotti idoszakban az Ipoly idonként allamhatart is jelentett, de ez
nem volt folyamatos. A kozlekedési infrastruktira a masodik vilaghabortig jelent6s karokat nem
szenvedett, igy a forgalom a mindekori jogi lehetdségeknek megfeleléen valosult meg. A tulajdoni
viszonyokban viszont sajatos helyzet kovetkezett be ebben az iddszakban, az un. kettdsbirtokossag
alakult ki.

A kettdsbirtokossag olyan rendszer, amelyben az elcsatolt teriileteken maradt mezdgazdasagi

teriileteken megmaradt a hatar taloldalan lakok tulajdonjoga — azaz a tulajdonost és tulajdonat

képezd foldteriiletet egy allamhatér valasztotta el. A foldjét tovabbra is tudta miivelni a tulajdonos,

mivel a hataron — kiilon utlevéllel — minden nap atjarhatott a fold miivelésének céljabol, valamint

a sajat foldjének termését vammentesen vihette haza. Mindez azzal jart, hogy a kettdsbirtokossag
69



— 1950-ben val6 — hirtelen megsziintetésével szamos csalad maradt a megélhetést biztosito foldje
nélkiil. Sulyosbitotta a helyzetet, hogy a kettdsbirtokossagot éppen az aratasi iddszak megkezdése
elott szlintették meg: a termény begytijtetlen maradt, a volt tulajdonosok pedig hasznuk nélkiil
maradtak. A kettdsbirtokossag intézménye biztositotta azt is, hogy a hatdron a hid alljon, a
mindennapi kozlekedés zavartalanul megmaradjon, ilyen médon minden falunal legalabb egy,
valamilyen athidald épitményen tudtak szaraz labbal kozlekedni. Amint viszont megsziint a
kettosbirtokossag, a hatar lezarasa érdekében a hidakat elbontottdk, az atjarhatosagot jogilag és
fizikailag megsziintették.

A kettOsbirtokossag megsziintetését kovetden a hatdron tulra szakadt birtokok tulajdoni viszonyai
nem teljes korlien rendezettek, illetve a vizsgalt térségben a kettdsbirtokossaggal kapcsolatosan
igen kevés irodalom allt rendelkezésre. Bizonyos, hogy a kettdsbirtokossag a hatdr mindkét
oldalan jellemzd volt, €s nem csak Magyarorszagrol Szlovakiaba mentek a gazdak, hanem forditva
is. Ez is okozza, hogy szamos olyan kiilteriileti ingatlan talalhato a térségben, amely tulajdoni
viszonyai rendezetlenek.

A torténelmi adatok szerint a hataron tali birtokok nem eldszor okoztak problémat a térségben. A
kozadonak mely torvényhatosag pénztaraiba fizetésérol és kiilondsen a balassa-gyarmathi Illésen
sz6l6t bird nem-nemes lakosokrol szolo 1840. évi XXXVIIL torvénycikk egy kozigazgatasi
jellegli problémara ad valaszt: Mivel a torvénycikk szovege igen rovid, a teljes szoveget idézhet6:

,»A torvényhatosagi hasonlo kérdések eltdvoztatasara hataroztatik: hogy a k6zadé mindenkor azon
torvényhatosag pénztaraba fizettessék, melly torvényhatosag kebelében az adozas ala tartozo targy
helyeztetve vagyon, ennélfogva kiilondsen is rendeltetik:

1. § Hogy Nograd varmegyebeli balassagyarmathi azon nem-nemes lakosok, kik Honth
varmegyebeli Il1ési puszta hatdraban szoloket birnak, ezen sz6l6ktdl Honth varmegye pénztaraba
adozzanak.”

Fentiek alapjan latszik, hogy a varosi vonzaskdrzetek a térségben is egymast fedték attol fiiggden,
hogy milyen szolgaltatasokat vizsgaltak, igy szinte ahany szolgaltatds, annyi vonzaskorzet létezik.

A varoskornyéki korzetek eredeti, a modellezés szempontjabol az értelemzést segitd hipotetikus
teriiletét a 18. szamU dbra mutatja.
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18. abra Ipoly parti varosok és eredeti vonzaskorzeteik
Forras: Sajat szerkesztés

A varosokat a kereskedelmi utvonalak 6sszekototték, azokon nem csak a tavoli piacok aruit
szallitottdk, hanem az ipoly-volgyi telepiilések forgalmat is biztositottak. A hatarok kialakitasa
azonban nemcsak a helyi utakat, hanem ezeket a torténelmi Utvonalakat sem kimélték, és
hozzajarultak a  véarosok kozotti kapcsolatok — felszakaddsdhoz, a  vonzéaskorzetek
deformaloddsdhoz. A 19. szdmu abran lathatd, hogy a hatarok a 18. szdmu dbrahoz képest a varosi
vonzaskorzeteket hogyan modositottak.
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19. abra Az Ipoly parti varosok médosult, hipotetikus vonzaskorzetei
Forras: Sajat szerkesztés

A telepiiléshalozati kapcesolatok és a kozos feladatellatasi lehetdségek vizsgalata mar az ,,0)”
allamhatdrok kozotti telepiilésekre vonatkozott. Az elcsatolt, szomszédos teriiletek fejlddése
tobbnyire a hasonld, szocialista tipusu allami fejlesztések alapjan zajlott, azonban a magyarlakta
teleptilések szamara ez hatranyos helyzetet eredményezett. Kiilonosen a hatartérségek, és azon
beliil is a dombvidéki, elaprozott telepiilésekkel jellemezhetd teriiletek kertiltek rossz pozicidba.
A hatarok politikai atjarhatésdga dinamikusan valtozott, amit a természeti adottsagok
tamogathattak vagy akadalyozhattak, de a haborus pusztitdsok a miiszaki infrastrukturdban hosszu
tavon hozzajarultak a hatar két oldala kozotti tavolodashoz. (Feketéné 2022).

Az 1. vilaghdboru pusztitdsai utan a helyi lakosok gyorsan nekilattak a legsziikségesebb
kozlekedési infrastruktura helyreéallitasanak, kiilonds tekintettel a telepiilések kozotti felrobbantott
hidak wjjaépitésére. A szarazfoldi atkeldhelyek esetében a pusztitdsok nem okoztak olyan mértéki
elszigeteltséget, mint manapsag, mivel az utak gyorsan jarhatova tehetdk voltak, igy a telepiilések
kozotti kapesolat viszonylag hamar helyreallt. (Toth 2007, Hajos 2001) Az Ipoly partjan €16k a
lehetdség szerinti legkorabbi idépontokban atjarhatova tették a folyot, és ez a masodik
vilaghaborut kovetden is igy volt. Az 1947. évi XVIIL. torvénnyel valt hatalyosséa a ,,Parisban 1947.
évi februar ho 10. napjan kelt békeszerzodés becikkelyezése”, ami véglegesitette Magyarorszag
,Uj” vagy mai hatdrait. A kettGsbirtokossag megsziinésével a folyo atjarhatosagat — a hidakat —
fizikailag is megsziintették, igy teljesen atformalddott a hatdirmenti térség kozlekedési halozata,
amelyet a 20. szamu sematikus abran lathato.
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20. ABRA TELEPULESEK KOZOTTI KOZUTI KAPCSOLATOK
ATALAKULASANAK SEMATIKUS ABRAZOLASA

Forras: sajat szerkesztés

Miikodo rendszerek szakadtak szét, a hatar elvalasztotta egymastél a koézpontokat és
vonzaskorzeteiket, ami 0j, kényszert kapcsolatok kialakulasahoz vezetett. Ezek az 01j kapcsolatok
valtozo sikerrel miikodtek, ahogy azt korabban is bemutattuk. Az Ipoly volgyében korabban
minden szomszédos telepiilés dsszekottetésben allt legalabb egy fahiddal. Ezek a hidak nemcsak
az aruk cseréjét és a helyi gazdasag fejlodését segitették eld, hanem lehetévé tették a rokoni és
kulturalis kapcsolatok fenntartasat is. Azonban a hatar 1étrejotte tobb hatarmenti telepiilést zsak-
vagy zsakjellegii faluva valtoztatott. Bar a vasuti infrastrukttra kiépiilt, az Gj helyzetben nem tudta
betolteni korabbi szerepét, és a vidéki térségben a vasiti személyszallitas kevésbé versenyképes a
jelenlegi szolgaltatasaival.

A kozlekedési halozatok, beleértve a kozathalodzatot is, hosszu ideig allandonak tekinthetk. Ennek
kdszonhetden a modern technologia — kiilondsen a digitalis térképek elérhetdsége és egymasra
helyezhetdsége — lehetdvé teszi, hogy nyomon kovessiik a hatarok altal elvéalasztott teriiletek
infrastrukturajanak sziikségszerti atalakulasat.

Konkrét példak a hatar mentén Ipolysag és vonzaskorzetéhez kapcsolddo Kemence, Bernecebarati,
Hont és Drégelypalank, ahol a szarazfoldi hataratmenetek segitik a kozlekedést, de azon
kozlekedési kozszolgaltatas nem valosul meg, illetve az utallapot miatt személygépkocsival is
nehezen jarhat6. A Drégelypalanknal épités alatt 4116 hid segiteni fogja a helyi kozlekedést, de a
kozlekedési kozszolgaltatasok szervezése még elmaradt.

Amikor az Ipoly nem volt hatér, egy, a maihoz hasonl6 barmilyen belfoldi folyo volt. Ahol sziikség
volt erre, ott épitettek hidat, és az atkelés kérdése nem volt probléma. Hogy milyen volt az Ipoly,
miel6tt hatarfoly6 lett volna: sok tekintetben — igy vizrajzi adottsagaiban is — hasonld a szintén
Nograd varmegyében talalhatdé Zagyva folyohoz, amelyen az atkelési lehetdségeket 2022. évre
vonatkozoan a 21. szamu dbra mutatja, ezért az 0sszehasonlitds alapjat is szolgalja.
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21. ABRA A ZAGYVA HIDJAI

Forrds: Magyar Kozut Hidadatok

Az 22. 4dbran lathatok azok a pontok, ahol egykor hid allt az Ipolyon, a 23. 4bran a hatarfolyon
2023. évben rendelkezésre allo allando atkelési lehetdségek. A teljes folyoszakasz hidjainak
feltlintetésével igen jol kirajzolodik, hogy hol belfoldi, és hol hatarfolyo a vizfolyas.
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Forras: googlemaps adatok alapjan sajat szerkesztés

Az atkelési, ezzel a kozlekedési lehetdségek hidnya a térség milkodését akadalyozza. A varosok
vonzaskorzetei a kozlekedési lehetdségek hianya miatt torzultak, amelyek nélkiil a varosok csak
részlegesen tudjak betolteni funkciodikat. Bar a személygépjarmiivek, az egyéni kozlekedési modok
hasznalataval ez kisebb mértékben helyredllt, azonban a telepiilések kozotti jelentds keriilok a
helyi jelentdségli gazdasagot, tarsadalmi kapcsolatokat akadalyozzédk. A vérosok kozotti
kapcsolatok helyreallitdsdhoz sziikséges a koz- és vasuti infrastruktara helyreallitasa, és azokon
megfeleld, modern kdzlekedési kdzszolgaltatasok kialakitasa.

5.2. A kozlekedési helyzetet leiré eredmények

A fenntarthato kozlekedés alacsony kibocsatassal rendelkezik és biztonsagos. A biztonsdg nem
csak kornyezeti biztonsagot jelent, hanem az utas szdmara a legnagyobb kozlekedési biztonsagot.
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A két jelenség nem egymastol teljesen fiiggetlen, mivel az idésebb autdk kibocsatasi tényezdi is
magasabbak, jelentds a kornyezetterhelésiik, egyben a biztonsagi rendszereik sem a
legkorszeriibbek. A két jelenség elkiiloniilt kezelését az Europai Uni6 szabalyozasi kdrnyezete is
tiikrozi.

Az Eurdpai Unio kozlekedésbdl adodo karosanyag-kibocsatasnak 70%-a kozuti kozlekedésbol
adodik, ezért is nagyon fontos vizsgalni, hogy hogy lehet csokkenteni az értéket. Két lehetdség
ismert: a gépjarmu-forgalmat kell csokkenteni, vagy a forgalom karosanyag kibocsatasat
mérsékelni. Utobbira a leggyakrabban alkalmazott megoldési javaslat, hogy a gépjarmiiveket
alternativ hajtast jarmuivekkel kell helyettesiteni, azonban ezek sokak szamara nem elérhetok. A
vizsgalt térségben a gépjarmiivek atlagéletkora alapjan sokszor még a korszert, 0j autdkat sem
tudjak megvasarolni.

A masik lehetdség, hogy a gépjarmiivek szamat csokkentik az intézkedések, amelyek a kozuti
zsufoltsagbol ereddé magas baleseti kockazatot is mérsékelni tudjak. A hatranyos helyzeti
térségben a kutatds sordn az eurdpai unidés dokumentumok megismerése soran meriilt fel a
kozlekedési szegénység fogalma, amelyet a teriileti elemzés soran indokolt figyelembe venni. A
kozlekedési szegénység fogalmat sok szempontbdl lehet megkozeliteni, jelen kutatas soran az
egyének helyzetébdl adodo kozlekedési szegénység €s jelenségei keriiltek elemzésre, valamint a
kozlekedéshez vald hozzaférés — a kozlekedési kozszolgaltatasok — szempontjai.

A kozlekedési szegénység fogalmat a 3.2.4. fejezet tartalmazza.

5.2.1. Az egyéni kozlekedés jellemzdi és dsszehasonlitasa

Az egyéni kozlekedés napjainkban rohamos tempdban novekszik, azonban nem mindegy, hogy
milyen autokat hasznilnak a kozlekedék az utazas sordn. Az iddsebb kora gépjarmivek
kornyezetre gyakorolt kdzvetlen és kozvetett hatdsai szamos kutatds kereszttiizében allnak, és
ismertté valt, hogy a gépjarmiivek koraval a kornyezeti terhelés is ndvekedik. A kozlekedés és a
kozlekedOk biztonsagara gyakorolt kedvezdtlen hatasok szintén ismertek a gépjarmi koranak
novekedésével, az idésebb autok aktiv és passziv biztonsagi berendezései altal nyujtott védelem
elmarad a fiatalabb tarsaikétol. A magasabb koru gépjarmiivek gyartasa soran a kor technikai
szinvonalanak megfeleld autok kertiltek forgalomba, amely az esetlegesen bekovetkezd balesetek
soran kevésbé védik az utasokat. A kutatds sordn a varmegyék gazdasagi teljesitménye, az egy
fore jutd jovedelem és a személygépjarmiivek koranak megoszlasa, valamint a haldlos €s sulyos
kimenetelll balesetek kozott kimutathatd Gsszefiiggés vizsgalata a cél. A teriileti megoszlasban
vizsgalat targyat képezi, hogy a balesetet okoz6 gépjarmiivek vezetdinek életkora a varmegyei
demografiai adatokkal milyen viszonyban van. Az elemzés teriileti statisztikai jellegét tekintve a
vizsgalt baleseti mutatok korében kizardlag a 2018-2023. kozott bekovetkezett haldlos és sulyos
kimenetelll balesetekben részt vevo, a halalos, illetve stlyos sériiléssel érintett utas altal hasznalt
gépjarmiivek gyartasi évét tartalmazza.

Az iddsebb autdk hasznalata soran a magasabb kornyezeti terhelés mellett problémat jelenthet az
autd hossz haszndlatdbol adodo alkatrész-kopds miatt csokkend megbizhatosag, vagy az
alkatrész-potlas elmaradasabol, miiszaki karbantartas hianyabol adodo problémak. Gyartési évtol
fiiggden a régebbi konstrukciokbol hianyozhatnak a modern biztonsagi funkciok, pl 1égzsakok,
elektronikus stabilitdsprogram (ESP) vagy kiporgésgatlo (ABS). A rozsdasodésra altalaban 12 év
garanciat adnak a gyartok, néhany kivételtdl eltekintve. A balesetek bekovetkezése esetén az
idosebb autdk kevésbé biztonsagosak részben a fenti okok miatt, részben a gépjarmiivek
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anyaghasznalata, silya miatt. Egy 18 évnél idésebb autoban iil6 71%-kal nagyobb eséllyel hal meg
a 3 éves autoban iil6khoz képest (Mihaltianu 2018), ezért fontos a gépjarmii-allomany életkora.

A szakmai tevékenységet, amely a kozuti kozlekedési balesetek megelézését célozza, harom
tertiletre lehet osztani. Az egyik az oktatds, a masodik a kozlekeddkre vonatkozo intézkedések és
a szabalyok betartatdsa, és a harmadik nagy csoport a mérndki tevékenység, amelybe értendd a
jarmiibiztonsag teriilete is (Major 2009). Az altalanos balesetmegel6zés elsé pillére a mérndki
tevékenység, amely magaban foglalja a jarmitechnikat is, a jArmiivek technologiai fejlesztését
jelenti. A jarmi megfeleld kialakitasa hozzdjarulhat a hibaz6 ember magatartasanak
korrigalasahoz, illetve a hiba kovetkezményeinek csokkentéséhez. Az aktiv biztonsag a jarmi

crer

kimenetelére hathat (Lévai 2019).

A régebben gyartott személygépjarmiivek tiikrézik a mindenkori gyartdsi szinvonalat.
Evtizedekkel ezelbtt is ismert volt tobb, a gépjarmiiben utazok biztonsagat novelé berendezés,
amelyek egy része ma mar alapfelszereltség, azonban az ezredfordulot kovetden is csak a luxus
felszereltségli vagy luxus kategoriaji autdkban jelent meg. A Kozlekedésbiztonsagi
Kutatokozpont altal készitett Kozlekedésbiztonsagi folyamatok rovid és hossztava elemzésében
is kiemelik a szerzOk, hogy a gazdasagi fellendiiléssel parhuzamosan a technoldgia is fejlédott, a
jarmiibiztonsag javult (Pauer 2023), amely megallapitas statisztikai jellegli igazolasa a jelen
kutatas sordn az egyik cél.

A Magyarorszagon iizembentartott személygépjarmiivek atlagéletkora 2022-ben TEIR adatok
alapjan 15,36 év volt, ami azt jelenti, hogy a forgalomban 1év6 autdk atlagosan 15,36 évesek
voltak, és a vizsgalt idoszakban — 2018-2023. kdzott — az allomany 526 930 db autdval ndvekedett.
A nodvekedés azonban nem kizarolag, uj, illetve biztonsagos gépjarmiivek lizembe allitasaval
valosult meg, hanem jelentds szdmu, kiilfoldrél behozott iddsebb autok hazai forgalomba
helyezésével. A gépjarmiivek eloregedésének egyik oka a hasznalatban 1évé gépjarmiivek egyre
magasabb életkora, valamint, hogy a kiilf61drél, importként behozott autok nagy része tiz éves kor
felett keriil hazankban forgalomba. A tiz év feletti koru gépjarmiivek meghibdsodasai
gyakoribbak, javitasuk koltséges lehet. A varmegyei adatok alapjan, amely Budapestet elkiilonitve
tiinteti fel, a févarosban voltak a legfiatalabb autok, itt 12,4 év volt a személygépjarmiivek atlagos
¢letkora, mig a legmagasabb Bacs-Kiskun varmegyében, 16,3 évvel. Természetesen ezek olyan
statisztikai szamok, amelyek csak a gyartasi év alapjan szamitott gépjarmii-kort mutatjak, nem
ismerheté meg beldle a az egyes autdk gyartmanya és kategoridja. Azonos évjarata, de eltérd
gyartmanyu és felszereltségli személygépjarmiivek biztonsagi berendezései kozott nagyon nagy
kiilonbségek lehetnek, amelyet a fenti statisztika nem tiikroz.

A varmegyék gazdasagi teljesitménye az orszagon beliil nagy szorast mutat, a legjobb adatokkal
rendelkezé6 Gyo6r-Moson-Sopron varmegye 6 031 E Ft egy fére es6 GDP-je 2,3-szorosa a
legalacsonyabb, nograd varmegyei értéknek (2 617 E Ft). A GDP varmegyei eloszlasat a 24. abra
mutatja, amelyen jol latszik a fejlett nyugati varmegyék tombszertien kiemelked6 teljesitménye,
és ezzel szemben a leszakadd hatranyos helyzetii déli- és keleti varmegyék teljesitménye.

78



24. ABRA BRUTTO HAZAI TERMEK EGY LAKOSRA, 1000 FT, VARMEGYEI

MEGOSZLAS, 2021. EV

Forras: TEIR

A varmegyék gépjarmi allomanyat tekintve kivétel nélkiil mindenitt a novekedés volt jellemzo,

amelyet a 25.

abra mutat be.

800 000
700 000
600 000
£ 500000
(T
3
© 400000
o
(T
© 300000
200 000
. Il
oS Q N > WO
& %@QOA'Z’ L & & & & P& & & B
o & @ & 8 (_JOQ‘ VSO & F & %@“ < gp‘* & (&
o~ & © W S & R
i oo > K S &
S *° ’b"é s (,00
"b& l‘o\ 6 /é \(’6 Y
& o) & P
¢ P >y
W2018 m2019 w2020 m2021 m2022
25. ABRA A KOZUTI GEPJARMUVEK SZAMANAK VALTOZASA VARMEGYEK

SZERINT 2018-2022. KOZOTT

Forras: sajat szerkesztés
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A vizsgalt idészakban a varmegy¢k gépjarmiallomanyanak névekedését nominalis és szazalékos
adatokkal az 5. tablazat mutatja. Az érintett idGszak vonatkozasdban a legnagyobb aranyt
novekedést Pest varmegye mutatta fel 120%-os gyarapodassal, megkozeliti az értéket Gyo6r-
Moson-Sopron, valamint Fejér varmegye gépjarmii-dlloméanyanak névekedése. Legkisebb arany
novekedés Tolna ¢és Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegyében taldlhato. A gépjarmiivek
darabszaméanak ndévekedése Tolna és Nograd varmegyékben volt a legalacsonyabb, amelybdl
kitlinik, hogy Nograd varmegye alacsony darabszam-névekedése egy kozepes mértékii — 115%-

0s — aranyndvekedést jelent.

5. tablazat Magyarorszag varmegyéinek személygépjarmii-allomany valtozasa 2018-2022.
kozott

Szazalékos véltozas 2018-2022. | Nominalis valtozas 2018-2022.

kozott kdzott

Budapest 108,04 53 042
Pest 120,08 108 023

Feiér 118,34 30010
Komarom- Esztergom 114,75 17 375
Veszprém 112,34 17 284
Gy&r-Moson-Sopron 119,95 37774
Vas 115,46 16 448

Zala 114 92 16 494

Baranya 113,23 17 351
Somogy 116,53 18 827

Tolna 111,28 9395
Borsod-Abadj-Zemplén 112,68 25 335
Heves 114,72 15221

Nograd 114,86 9 804
Haidu-Bihar 115,69 26759
lasz-Nagvkun-5zolnok 116,70 19 683
Szabolcs-5zatmar-Bereg 111,70 20998
Bacs-Kiskun 115,33 30962
Békes 113,05 14472
Csongrad-Csanad 115,70 21673

Forras: KSH, 2024

A szakirodalom felhivja a figyelmet arra, hogy a gépjarmuvek elterjedésével a kdzutak zsufoltsaga
konfliktusokhoz, balesetekhez vezet. Fentiek alapjan, hasonldan a tarsadalomfodrajzban ismert
népsiiriség fogamahoz, a 6. tablazat szemlélteti a személygépjarmi-siirliséget, amelyet a
varmegy¢k teriiletére esé személygépjarmiivek eloszlasaval lehet kiszamolni, s amely érték
orszagosan 30,32 db/km? A tdbldzat alapjin a legnagyobb a személygépjarmii-siiriiség — a
kozponti régid kimagasld eredménye mellett — Komarom-Esztergom, Gyo6r-Moson-Sopron ¢€s
Fejér varmegyékben, a legkisebb személygépjarmii-stirliségti varmegye Somogy, Békés és Jasz-
Nagykun-Szolnok varmegyében volt.
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6. tablazat Magyarorszag varmegyéinek ,,személygépjarmii-siiriisége” 2022-ben

"Személygépjarma-s(irliség"
2022
db/km?
Somogy varmegye 21,37
Békés varmegye 22,19
Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye 24,47
Tolna vdrmegye 25,00
Bacs-Kiskun varmegye 26,90
Nograd varmegye 29,48
Borsod-Abauj-Zemplén varmegye 31,13
Hajdu-Bihar varmegye 31,40
Heves varmegye 32,38
Zala varmegye 32,73
Baranya varmegye 33,15
Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye 33,71
Veszprém varmegye 34,66
Vas varmegye 35,84
Csongrad-Csanad varmegye 36,89
Fejér varmegye 43,14
Gy6r-Moson-Sopron varmegye 51,81
Komarom-Esztergom varmegye 58,46
Pest varmegye 96,69
Budapest 1353,48

Forras: KSH

A 26. abran a varmegy¢€k teriileti ardnyanak és a varmegye teriiletére esé személygépjarmiivek
aranyanak kiilonbsége lathato a teriileti arany szerint szamolva. A szamitds eredménye az egyes
varmegy¢k orszagos teriiletbol vald aranyanak €s az egyes varmegyék orszagos személygépjarmii-
allomanybol vald részesedésének a kiilonbsége. A mutatoszam segitségével két aranyszam
kiilonbségével a térképen jo szemléltethetdk a teriileti eltérések. A teriileti részesedéshez képest a
személygépjarmii-allomanybol jelentésen nagyobb részesedéssel a negativ szammal jellemezhetd
varmegy¢k rendelkeznek, azaz az ¢érintett varmegyékben meghaladja a személygépjarmii-
allomany aranya a varmegye teriileti aranyat. Legmagasabb ezen beliil Gy6r-Moson- Sopron,
Komérom-Esztergom ¢és Fejér varmegye mutatészama. A teriileti részesedéshez képest joval
elmarad a személygépjarmii-allomany részesedésbél Somogy és Békés varmegye, de ehhez a
kimagaslé kategoridhoz lehet sorolni Bacs-Kiskun és Jasz-Nagykun- Szolnok varmegyéket. A
szamitas nem tartalmazza Budapest és Pest varmegye adatait azok jelentdsen torzitd szamai miatt.
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-29.98 23.56

26. ABRA A VARMEGYEK TERULETI ARANYANAK ES A VARMEGYE
TERULETERE ESO SZEMELYGEPJARMUVEK ARANYNAK KULONBSEGE

Forras: Sajat szerkesztés

A személygépjarmii allomény szdma mellett a vizsgalat fontos eleme a személygépjarmii-
allomany atlagos életkora. A személygépjarmii-allomany atlagos életkorabol a hasznalatban 1évo
gépjarmiivek atlagos miiszaki jarmiibiztonsdgara lehet kovetkeztetni azzal, hogy a leginkabb
elterjedt jarmiivek a korcsoportjuk atlagos felszereltségili jormiivei. A személygépjarmiivek atlagos
¢letkora 2022. évre vonatkozoan a 27. abran lathat6. A Kozponti régid6 — Budapest és Pest
varmegye — kimagasloan jo adataihoz hasonlot Gydr-Moson-Sopron varmegye mutat 14,51 évvel,
15 és 16 év kozotti—azaz 2007-2008-as gyartmanyl — személygépjarmi-allomany Vas, Komarom-
Esztergom, Fejér, és Hajdu-Bihar varmegyében van. A leginkabb idds személygépjarmii-allomany
Bécs-Kiskun és Békés varmegyében talalhatd, ahogyan az az abran is latszik.
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27. ABRA SZEMELYGEPJARMUVEK ATLAGOS ELETKORA 2022-BEN,
VARMEGYEI ELOSZLASBAN

Forras: KSH

A személygépjarmii-allomany életkoranak valtozasat 2018-2022. kozott a 28. abra mutatja be,
amely szerint a személygépjarmii-allomany minden varmegyében egyre magasabb atlagos
¢letkorral rendelkezik. A KSH adataiban az orszaghatason kiviili tevékenységre, valamint az
orszag teriiletre nem bonthat6 adatai korében tapasztalhato eltérés.
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Személygépjarm allomany atlagéletkora 2018-2022 kozott

Orszaghataron kivili tevékenység
Az orszag teriiletre nem bonthaté adatai
Csongrad-Csanad varmegye
Békés varmegye

Bécs-Kiskun véarmegye
Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye
Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye
Hajdu-Bihar véarmegye

Nograd varmegye

Heves varmegye
Borsod-Abaij-Zemplén varmegye
Tolna varmegye

Somogy varmegye

Baranya varmegye

Zalavarmegye

Vas varmegye
Gybr-Moson-Sopron varmegye
Veszprém virmegye
Komérom-Esztergom varmegye
Fejér varmegye
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28. ABRA MAGYARORSZAG SZEMELYGEPJARMU-ALLOMANYANAK
ATLAGELETKOR VALTOZASA 2018-2022. KOZOTT VARMEGYEI
MEGOSZLASBAN

Forras: KSH

Az egyéni kozlekedés tarsadalmi és kornyezeti hatasai jelentOsek, amelyeket leginkdbb a
kozlekedési kozszolgaltatdsok tudnak mérsékelni, ha azok megfeleld szinvonalon, a lakossag
igényeire valaszolva jelennek meg.

Tovabbi kutatast igényel a kdzszolgaltatasokkal kapcsolatos adatok elemzése, azonban ezekhez
val6é hozzaférés nehézkes.

5.2.2. A kozlekedési kozszolgaltatasok

A kozlekedési kozszolgaltatasok a kozszolgaltatasoknak egy sajatos kore. A kdzszolgaltatasok
fogalma nem definialt , azonban &ltalaban elmondhatd, hogy a kozszolgaltatasok olyan, a
tarsadalmi fejlddéshez és a lakossag életmindségének javitasahoz elengedhetetlen szolgéltatasok,
amelyek a kozosség érdekeit szolgaljak. az Eurdpai Bizottsdg meghatarozasa szerint kozvetleniil
allami szervek vagy kozvetitd kozszolgaltatok altal biztositjdk szolgéltatisok a gazdasag, a
kornyezet, a kozlekedés, az egészségligy, az oktatas, a kultura és a tarsadalom szamos mas
teriletének mukodését, amely kozszolgéltatisok hianya vagy elégtelensége sulyos
kovetkezményekkel jarhat a polgarok életére €s az egész tarsadalomra nézve. A kozszolgaltatasok
fontos ismérve, hogy az allami vagy mas kozszolgaltatok altal nyujtott szolgaltatasok biztositjak
az egyenld hozzaférést és az esélyegyenldséget minden lakos szdmara fiiggetleniil a
szarmazasuktol, gazdasagi vagy tarsadalmi helyzetiiktdl. A kozszolgaltatdsok kozponti szerepet
jatszanak a tarsadalmi fejlédés és az egyiittmiikddés eldsegitésében, és a kozosség érdekeihez vald
hiiséggel miikodnek.

A szlovak — magyar hatarszakaszon a vizsgalt teriileten a k6zdsségi kozlekedési szolgaltatasokra

val6 igény megfogalmazddott, itt a szolgaltatds hidnya nem esik egyben a kereslet hianyaval,
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azonban nincs szolgaltatas, amit igénybe lehetne venni, s amelyre Zillmer (2021) ramutat: ,,Ha
azonban a szolgaltatdsokat novelnék, ha latens keresletet allapitananak meg, a nem ateresztd
hatarok aranya jelentésen csokkenthetd lenne”.

Az Eurdpai Bizottsag (2021) altal, a hatarok kozszolgaltatasokkal vald atjarhatosagat szemléltetd
29. abran latszik, hogy a magyar -szlovak hatartérségben a vizsgalt teriileten teljesen hianyoznak
a tomegkozlekedési szolgaltatasok.
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Public transport permeability of European borders
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low permeability Kidie:

Permeability is defined as a function of the number of cross-border public
8 _ transport services (buses, trains, trams and ferries) (numerator) and the
medium permeability population density and population development (denominator).

Sources: TCP International (2021)

high permeability

very high permeability

extremely high permeability °| e soo; Km
Borders not analysed © EuroGeographics Association for the administrative boundaries

29. ABRA AZ EUR(')P,AI UNI{) TAGALLAMA’INAK ,I-IATAR,ON ATNYULO
KOZSZOLGALTATASOKKAL VALO ATJARHATOSAGA
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Forras: Eurdpai Bizottsag, 2021.

A szlovak —magyar k6zéps0 hatarszakaszan, az Esztergom és Miskolc kdzotti részen nincs hataron
atnyul6 hatarmenti kozosségi kozlekedés, amelyrdl a 30. abran lathatd kozszolgaltatasi halozati
vonalak tantiskodnak. A kozlekedési kozszolgéltatdsokra vald igény kimutatasa nehéz, mivel a
teriileten a — domborzatbol is ad6do — elaprozott telepiiléshalozat jellemz0d, valamint a hatarok
miatt ,,zsaktérség” kialakuldsa nem kedvez a fejlodésnek.

g

29. ABRA A HATARON ATNYULO KOZLEKEDESI KOZSZOLGALTATASOK A
VIZSGALT HATARTERSEG TAGABB KORNYEZETEBEN

Forras: Eurdpai Bizottsag 2023.

A ,,zsdktérség” a kozosségi vagy tomegkozlekedési haldzati térképeken jol megfigyelhetd: amig a
hataron belill szinte az 0sszes telepiilést annak nagysagatol és zsakjellegétol fiiggetleniil legalabb
napi egy par busszal ellatja a kdzszolgaltatd, addig az kényesen megmarad a hatar egyik oldalan.
A 30. abran tehat a hatdron atnyuld hatarmenti kdzszolgaltatasok, pontosabban azok hianya
olvashato le a térképrdl, a 31.-32.-33.-34. dbrak a hatdrmenti varmegy¢k €s a szlovakiai megyének
megfeleltethetd kertilet autobuszos kézforgalmi kozlekedésének szemléltetése segiti a megértést.
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NOGRAD varmegye autobusz-halézata

Hut notwork of MOGIST Ny

2023. jonuar 143

VOLANBUSZ

31. ABRA NOGRAD VARMEGYE TOMEGKOZLEKEDESE - AUTOBUSZ
Forrds: VOLANBUSZ, 2021.

Nograd varmegyében talalhatd varosok koziil Salgétarjan, Balassagyarmat és Szécsény fekszik a
hatdr mentén ugy, hogy vonzaskorzetének északi teriilete biztosan az allamhataron talra nyulik,
ennek ellenére a buszkdzlekedés a lehetséges, a varasok vonzaskorzetéhez kapcsolodo utakat
biztositd hataratlépési pontokndl — Hont (Parassapuszta), Balassagyarmat, Szécsény,
Noégradszakal, Ipolytarnoc, Somoskoéujfalu és Cered — sem metszi a hatart. Az autdbuszos
kozszolgaltatas rendelkezésre all a torpe €s kisfalvakban, valamint a — hatdrmegvonds miatti
kényszerbdl lett — zsaktelepiiléseken, azonban a hataron atnyuld kozszolgéltatds rendszerének
hatékony kialakitasa érdekében indokolt feliilvizsgalni a még hianyzo6 infrastruktara potlasat.
Ennek egyik kulcstényezdje a Hugyag és Szécsénykovacsi kozott hidnyzo hid, amely
Balassagyarmat, Szécsény, Nagykiirtdos és Losonc kozotti kozlekedésben nyujt lehetdséget és
alternativat.

Hasonléan a Nograd varmegyei kozuti kozszolgaltatdsi térképhez Pest varmegye északi
hatartérségében sincs hataron atnyald hatirmenti kézszolgaltatds, ahogy a 32. dbran lathat6. A
Borzsony északi ldbanal a magyar oldalon kis- és kozépfalvak talalhatok, amelyek lakossaga Vac
vonzaskorzetéhez tartozik, azonban lehetdség szerint a kiillonb6zd szolgaltatasokat — bevasarlas,
iizemanyag vasarlas, nem allami finanszirozashoz kotott egészségiigyi ellatas, stb... - a Ipolysagon
(Sahy) veszik igénybe.
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32. ABRA PEST VARMEGYE ESZAKI, BORZSONY TERSEGI HATARMENTI
AUTOBUSZOS KOZSZOLGALTATASI TERKEPE

Forrds: VOLANBUSZ 2022.

Ipolység (Sahy) Nyitra varmegye déli — varmegyei €és orszag — hatarszakaszanak legkeletebbi
telepiilése, kozponti funkciokkal rendelkezd kozépvarosa, amely vonzaskorzete nem csak a
varmegye, hanem az orszaghatdron is tulmutat. Az észak-borzsonyi térség varoshianyossa
valasanak oka Ipolysag allamhataron tura keriilése.

Besztercebanya keriilet dél-nyugati teriiletén talalhatd telepiilések egy része is inkabb Ipolysag
vonzaskorzetéhez tartoznak, azonban a kozigazgatasi felosztasbol adddo jarasi szintli koz- és
allamigazgatasi feladatok és szolgaltatasok elérhetdsége miatt ezek a telepiilések Besztercebanya
keriilet Nagykiirtosi jarasahoz tartoznak. A 33. abran lathatdé modon Besztercebanya keriilet
hatarmenti jarasainak autobusz kozlekedése hasonlatosan a magyarorszdgihoz, a hatdr mentén
biztositja a mobilitasi igényeket.
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33. ABRA BESZTERCEBANYA KERULET (VARMEGYE) AUTOBUSZOS
KOZSZOLGALTATAS SEMATIKUS VONALTERKEP

Forras: sadz

Besztercebanya keriilet Nograd és Borsod — Abatj- Zemplén varmegyével hataros, illetve egy igen
rovid szakaszon Heves varmegye ¢kelddik kozbe, amelyen azonban hataratkelési pont a teriilet
domborzata miatt nem alakult ki, ezért jelen tanulmanyban ez nem képezte a vizsgalat targyat. A
Borsod — Abauj — Zemplén varmegye érintett hatarszakaszan sincs hataron atnyalé hatarmenti
kozlekedés, amely a hataron szomszédos telepiilések, hatdron atnyuld varosi vonzaskorzetek
lakosai szamara nyUjtana kozlekedési lehetoségeket. Borsod-Abatj-Zemplén varmegye
autdbusszal végzett személyszallitasi kozszolgaltatasi térképét a 34. abra szemlélteti.
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34. ABRA BORSOD-ABAUJ-ZEMPLEN yARM EGYE AUTOBUSZOS KOZOSSEGI
KOZLEKEDES HALOZATA

Forras: Volanbusz, 2021.

Nograd varmegyében a fentiek alol egyetlen kivétel a 230 szamu Budapest- Rétsag — Sahy
(Ipolysag) jarat, amely a hetek utols6 munkanapjan és a hetek els6 munkanapjat megel6zd
munkasziineti napokon biztosit kdzlekedést elsdsorban a didkok és a hetente ingazd dolgozok
szamara. A jarat jellegére tekintettel kis mértékben feleltethetd meg a hataron atnyalé hatarmenti
kozlekedés feltételeinek, mivel nem napi rendszerességgel jar, illetve célja inkabb a budapesti
ingazas megkdnnyitése.

A kozuthalozat mellett a vastt lehetdségeit is figyelembe kell venni, mivel a vasut szilard és
allando kapcsolatot biztosit a halozatba bekapcsolt teriiletek kozott. Azonban a vasut
teriiletfeltarasa korlatozott lehet. (Remenyik — Szabo — Toth 2014).

A vasuti szolgaltatasok hasonld abrat mutatnak a hatdrmenti kozlekedési kozszolgéltatasok
teriiletén azzal, hogy a szlovak vasuti térkép a 35. dbran lathaté meglepd mdédon harom olyan
hataratmenetet is jelol, amelyek jelenleg nem lizemelnek: Ipolytarnéc, Somoskdéujfau és Banréve
hataratkelShelynél. A vasuti infrastruktira rendelkezésre all a kdrnyezetbarat kozlekedési mod
iizemeltetése elbtt, €s a lakossagi igény is megalapozza a kozszolgaltatds megvaldsitasat, amely
azonban csak akkor lehet igazan sikeres, ha a kozszolgéltatas szinvonala eléri az elvarhato szintet,
azaz a vonatok sebessége legalabb 80 km/ora, és korszerii szerelvények biztositjdk az
utaskényelmet.
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35. ABRA SZLOVAK VASUTI KOZSZOLGALTATASOK TERKEPE
Forras: VLAKY .net, 2023.

A Magyarorszag vasuthaldzatat bemutatd 36. abra célja a szolgaltatds vonalainak bemutatasa,
mivel ezen a térképen a szlovak infrastruktura is hianyzik, elsé pillanatra a hal6zat toredezettsége
tlinik szembe.
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36. abra Magyarorszag vastithal6zata virmegyénkénti felbontasban részlet

Forras: MAV, 2023.
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Az eurdpai vasuthalozatokkal foglalkozo tematikus interaktiv térkép segitségével a 37. dbra
szemléltetésével megérhetd, hogy a térségben a hataron atnyuld hatdrmenti kozlekedés
infrastruktara alapfeltételei adottak, azonban a korszeri kozszolgaltatasok feltételei hidnyoznak.
A hatarmenti sdvban ugyan egyetlen helyen, Ipolysdgnal a vasuti halézat megszakad, ezzel
ellehetetlenitve az (Parkany - ) Ipolysag — Balassagyarmat — Losonc vasutvonalon a hidny
visszaépitéséig a szolgaltatas biztositasat.

A t6bbi vastthalézati elem esetén a palya mindsége a korszerli kozszolgaltatas biztositasat nem
teszi lehetove.
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37. ABRA HATARON ATNYULO HATARMENTI VASUTI KOZLEKEDES
LEHETOSEGEI A VIZSGALT TERULETEN

f Duna-Ipoly
Nemzeti

Forras: openrailwaysmap.org, 2023

A vizsgéalat soran megallapithato, hogy a kiilonb6zd népességnagysagi telepiilések a
hatartérségben kozlekedési kozszolgaltatasokkal ellatottak, azonban a hatar a kdzszolgaltatas
biztositasdban elvalaszt6 jelleggel bir. Ennek egyik legfobb oka az eltérdé nemzeti szabalyozasokra
vezethetd vissza, illetve a jogharmonizaciosd kotelezettség szabalyozasi kornyezetben vald
megjelenitése, de gyakorlati megvaldsitdsanak keriilése. A kozszolgéltatdsok nemzeti szintii
szabalyozas alatt allnak, azonban a belsé piac kialakitdsanak egyik fontos feltétele a hatarok
atjarhatdsdganak megteremtése. A hataron atnyuld kozszolgaltatdsok megvalositasanak akadalya
lehet, hogy nincs olyan szervezet, amely feladatai, illetékességi korébe illeszthetné a hatarmenti
hataron atnyulo6 kozlekedési kozszolgaltatds megvalositasat.

A hatéron atnyulé hatdrmenti kozlekedés jelenleg az egyéni kozlekedési modokra korlatozodik,
amelyre adat — tobbek k6zott a hatarellenérzés megsziintetése okan — nem all rendelkezésre, az
tovabbi adatfelvétellel mérhetd fel.
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5.2.3. Kozlekedési szegénység, kozlekedési jollét és kozlekedési jolét

Az Eurdpai Unid bevezette a kozlekedési szegénység fogalmat, amelyben a szegénység a szo
eredeti értelmére mutat vissza. A szegénység a valamiben val6 hidnyt jelenti, ebben az esetben a
korszerti mobilitas hianydnak jelenségére hivja fel a figyelmet a fogalom.

A kozlekedési szegénység két szinten érhetd tetten, egyrészt az egyének szintjén, amely az egyén
sajat korilményeibdl adodo lehetdségeit mutatja meg a kozlekedéshez vald hozzaférés
szempontjabol, igy leginkdbb a személygépjarmii-hasznalat feltételeit. Rendelkezik-e
gépjarmiivel, és ha igen, akkor az milyen. Mennyire, korszerii, mennyire tudja karbantartani, stb...
Ennek mutatoja a statisztikai adatok korében az egy haztartdsra vagy ezer fore jutd gépjarmivek
szama, vagy lehet az 5.1 fejezetben bemutatott teriileti gépjarmi-siirliség. A statisztikai mutatok
koziil a gépjarmiivek atlagos életkora egy-egy teriileti szintre vetitve tiikkrozheti a kozlekedési
szegénység egyéni oldalat, minél magasabb a szdm, anndl szegényebb a teriilet, mivel a
gépjarmiivek magas életkora jelzi, hogy a lakossdg nem jut hozzd a fiatalabb, korszeriibb
jarmiivekhez.

A tarsadalmi szint az allami kozszolgéltatasok oldalarol kozelitheté meg. Magyarorszdgon az
infrastruktura halozat lehet allami tulajdon, ilyenek az 6sszekotd utak és a vastuthaldzat tilnyomo
része, Onkormanyzati tulajdonban vannak 4ltalaban az adott telepiilés teriiletén taldlhatd
mellékutak, amelyek nem az allami halézat részei, valamint kis mértékben magéantulajdonu
halézati elemek.

Az értekezésben az dllami tulajdonban &ll6 infrastruktira és kozszolgéltatds eloszlasanak
vizsgalata tortént meg a rendelkezésre allo adatok alapjan. A tarsadalmi vagy teriileti szintii
kozlekedési szegénység soran mutatd lehet az infrastruktura halozat stirlisége €s mindsége,
valamint a halézati hierarchia teljessége. A kdzszolgéltatasok szempontjabdl azok megléte és
elérhetdsége, valamint a szolgaltatds szinvonala, illetve ezek eredményeként a térség elérhetosége
¢s belsd halozatainak hianya vagy megléte.

A kozlekedési szegénység jelenségeinek vizsgalata fontos feladat, amely ramutathat a tertileti
szintek kozotti eltérésekre, megvilagithatja a fovaros — vidék, varos — vidék kozotti szakadékot,
viszont nem lehet teriiletfejlesztési cél, mivel a teriiletfejlesztés olyan kozosségi tevékenység,
amely a tarsadalom ¢és a gazdasag teriileti rendszerét kivant szintre igyekszik fejleszteni a kitlizott
célok megvaldsitasaval. Ez a tevékenység a foldrajzi tér, valamint a kornyezd természeti,
tarsadalmi, gazdasagi és mesterséges kornyezet tudatos alakitasat és fejlesztését, valamint a térbeli
folyamatok tervszer( irdnyitasat jelenti. A szocidlis piacgazdasdgokban a teriiletfejlesztés célja
egyrészt a tarsadalmi-gazdasagi folyamatok altal okozott negativ jelenségek — mint példaul az
¢letkoriilmények kiilonbséget, munkanélkiiliség, jovedelmi egyenldtlenségek,
kornyezetszennyezés — enyhitése vagy megsziintetése, masrészt pedig az innovaciok
elterjedésének akadalyozo tényezdinek megsziintetése az élet kiilonbozo teriiletein.

Fentiek alapjan a szegénység ellentétes parja a magyar nyelvben a gazdagsagot tiikkr6zo jolét. A
jolét allapota az, amikor valaki vagy egy kozosség fizikai, mentdlis és érzelmi szempontbol is
kedvezd helyzetben van. A jolét magaban foglalja az egészség megdrzését, a megfeleld anyagi
helyzetet, a kiegyenstlyozott szocialis kapcsolatokat ¢s az altalanos elégedettséget az ¢lettel. A
jolét gazdasagi fokuszi megkozelitése sordn az anyagi gazdagsaggal és pénziigyi stabilitdssal
irhat6 koriil, amely magéban foglalja a tulajdonolt eszkdzoket, pénziigyi tartalékokat és mas
anyagi javakat. A jolét gazdasagi mutatokkal mérhetd, mint a jovedelem, vagyon és életszinvonal.
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Viszonylag 0j fogalom a jollét, amely az angol well-being forditasa, és abbol ered, hogy a 20.
szazadban a pszicholdgia tudomanya elkezdte részletesebben vizsgalni az emberi jollét kiillonbozd
aspektusait, mint példaul a mentalis egészséget, boldogsagot és életelégedettséget felismerve azt,
hogy gazdasag jelenlegi fejléddése nem fenntarthatd, és az emberek boldogsdga nem az anyagi
javakban van. Ahogy a tarsadalmak komplexebbé valtak, az emberek igényei is boviiltek. Mar
nem csak a fizikai talélés volt a cél, hanem a teljes életminéség javitasa is. Holisztikus
megkozelitésben a jollét a fizikai, mentalis, érzelmi és szocialis szempontok egyensulyéara
Osszpontosit, amely az életmindség szempontjabol magédban foglalja az egészséget, boldogsagot,
clégedettséget és az életcélok elérését. Mivel a jollét szubjektiv fogalom, ezért nehezebben
mérhetd, mert egyéni érzéseken €s szubjektiv élményeken alapul. a fogalom jobb megértéséért
példaul valaki lehet anyagilag jolétben, ha sok pénze van, de ha nincs belsé békéje, egészsége vagy
boldogsaga, akkor a jolléte nem feltétleniil megfeleld.

A kozlekedés szempontjabdl a két fogalom megkozelitése és Osszehasonlitdsa szerint a
kozlekedési jolét gazdasagi fokuszh elemzése a kozlekedési infrastruktira és eszkozok anyagi
értékére €s fejlettségére iranyul, ahol az infrastruktura az utakat, vasttvonalakat, repiildtereket,
kikotoket és a jarmiiparkot foglalja magaba. A finanszirozasi hattér az dllami €s maganszektor altal
a kozlekedésre forditott pénziigyi eréforrasokat és befektetéseket jelenti. Mutatdéi kdnnyen
mérhet6k gazdasagi mutatokkal, mint példaul a kozlekedési halozat hossza, a jarmiivek szdma, a
szallitott aruk €s utasok mennyisége.

A kozlekedési jollét holisztikus megkdzelitésben az egyének és a kozosségek kozlekedéssel
kapcsolatos ¢élményének ¢€s életmindségének javuldsara Osszpontosit. Felhasznald élményt
tekintve a kozlekedés kényelmét, biztonsagat, elérhetéségét és hatékonysagat kell kiemelnli,
valamint a kornyezetbarat megolddsokat részesiti elényben, mint példaul a kerékparozas,
tomegkozlekedés és gyaloglas. Mérése nagyon nehéz, mivel szubjektiv elemeket tartalmaz, az
egyének ¢s kozosségek kozlekedési €lményei és elégedettségi szintje alapjan értékelhetd.

A kozlekedési életmindség ramutat az emberek egyéni és térségi szempontl anyagi és szocialis
kortilményeire, valamint altalanos jolétre és elégedettségre a kozlekedési modok ¢€s lehetdségek

megkdzelitésébdl. A kozlekedési életmindség szintjeinek néhany aspektusat a 7. tablazat mutatja
be.
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7. tablazat A kozlekedési életmindséget meghatarozé néhany szempont

Kozlekedési Kozlekedési
¢letmindség
szegénység jollét jolét
jellemzoi
attitid negativ - hidnyérzet | pozitiv - elégedettség | negativ €s pozitiv is
lehet
kozlekedési  igény | magas kielégitetlen | alacsony latens igény, | alacsony latens igény,
megnyilvanulasa igény, hianyz¢ | elégedettség mivel az egyéni
szolgaltatasok szinten tudjak
biztositani a
mobilitasi igényeket
Kozlekedéssel Nincs biztonsagérzet, | Biztonsagos, Biztonsagos,
kapcsolatos kiszamithatatlan, nem | kiszamithato kiszamithato
biztonsagérzet biztonsagos
okologiai labnyom nagy Kicsi jelentds lehet
(pazarlas)
A mindenkori
egyéni szint Eloregedd technikai Magas vagy luxus
gépjarmiipark, szinvonalnak kategoria
megfeleld jellemezheti,
Korszerttlen, rosszul személygépjarmiipark igényeket meghalado
vagy nem szint
karbantartott
jarmiivek
kozosségi/tarsadalmi | Infrastrukturahalézat | Infrastruktarahalézat | Infrastruktarahal6zat
szint elemeinek  hidnya, | kozosségi igényeknek | kozosségi igényeknek
illetve elégtelen | valo  megfeleldsége, | valo megfelelésége,
mindsége mindsége megfeleld mindsége kivalo,
legkorszeriibb
Kozszolgaltatdsok Kozszolgaltatdsok
elégtelen mennyisége | mennyisége ¢és | Kozszolgaltatasok
¢s hianya szinvonala megfeleld, | mennyisége és
az igényeket kielégitd | szinvonala  kivalo,
legkorszeriibb
eszk6zok és
szolgaltatasok
Fejlesztési  célként | Nem Igen, az elvarhato, | Igen

értelmezhetd-e

optimalis cél
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A tablazatban foglaltak alapjan a kozlekedési jollét az az optimalis allapot, amelyben az egyéni és
kozszolgaltatasok szintjén az igényeknek leginkdbb megfeleld kozlekedési modok elérhetdk az
elvarhato szinvonalon, biztonsagos és kiszamithato kozlekedési szolgaltatasokat nyujt a legkisebb
okologiai labnyomot hagyva a fenntarthato fejlédés érdekében.

5.3. A térség belso infrastruktiura halézatanak jellemzoi

A kozlekedés alapvetd jellemzdje, hogy tarsadalmi és gazdasagi szempontbol jelentds szerepet
jatszik a nemzetgazdasag infrastruktirajaban, amely a tarsadalmi élet szervezddését is
befolyésolja. Gazdasagi hatasa példaul a munkaerd dramlasaban, a foglalkoztatas bovitésében és
a teriileti kiegyenlitddés eldsegitésében érhetd tetten, de a helyvaltoztatas eredménye nem
kozvetleniil mutathato ki (Nagy 2018, Feketéné 2021).

A hatranyos helyzetii teriiletek felzarkoztatasa és mutatdik javitasa két f0 tényezotol fiigg: a térség
kiils6 megkozelithetdségétdl és a belsd kozlekedési rendszer fejlettségétdl. A telepiilések a
foldrajzi térben egymassal kiillonb6z0 intenzitast kapcsolatban allnak, €s ezeket a kapcsolatokat a
kozlekedési halozatok alapozzak meg. Bar a virtualis tér hasznélata napjainkban egyre fontosabba
valik, varhatéan még hosszi ideig nem tudja teljes mértékben helyettesiteni a személyes
kapcsolatokat. A vilagjarvany idején kiillondsen nyilvanvalova valt, hogy az ember tarsas
természete alapvetden a személyes interakciokra épiil, és a személyes kapcsolatok hianya nemcsak
a mentalis egészségre van rossz hatdssal, hanem altalanossagban is hatranyosan érinti az egyént.
(Miller, 2020. Feketéné 2021).

Az utak az emberi mozgas lenyomatai, ehhez hasonléan a kozuthalozat a motorizalt kdzlekedés
lenyomatat jelenti. Torténelmi szempontbol a mai Magyarorszag teriiletén a rdmaiak koraban is
1éteztek jol karbantartott utak, amelyek nyomai még ma is fellelhet6k, de a birodalom bukésa utan
jelentdségiik csokkent. A hosszabb ttszakaszok kiépitésére Magyarorszagon a 18. szazadig varni
kellett, amikor a technika és a tudomany megfelel6 szintre fejlodott. A szazad végén minddssze
700 km kiépitett ut volt az orszagban, €s a tobbi utszakasz még nem rendelkezett szilard
burkolattal. A korabeli térképeken jol lathato, hogy a szomszédos falvakat foldutak kototték ossze,
minden falut szinte minden szomszédjaval kapcsolatban allt, ahogy ez napjainkban is igaz. A
falvak kozotti kapesolatok ezen az alacsony szinvonalu foldati haldzaton keresztiil mitkodtek, és
az egyensuly jellemzdje volt, hogy a legrovidebb foldutak jelentették altalaban az id6ben is
legrovidebb utat, ami az Ipoly mentén talalhato telepiilések kozott is érvényesiilt. (Csonka 2012,
Feketéné 2021)

A terlilet adottsagai nem kedveznek a forgalmas fokozlekedési utvonalak kialakitasdnak. A
domborzati viszonyok és a nagy kiterjedésii ipari létesitmények telepitésének nehézségei
hozzajarultak ahhoz, hogy a kozlekedés infrastrukturdja nem fejlédott kedvezden. Ennek
kovetkezményeként a telepiilések kozotti kapcsolatok hianya elszigeteli a két parton fekvo
falvakat, amely egyes esetekben gétolja a helyi gazdasagi és tarsadalmi kapcsolatokat. Példaul, a
nem allamhatarral rendelkezd hasonldé nagysagu telepiiléseken, ahol a kozlekedési igényeknek
megfelelden hidak is talalhatok, a kapcsolatok kdnnyebben fenntarthatok. A helyi kozlekedési
lehetdségek korlatozott volta ugyanakkor hozzajarult az egészséges vidéki kornyezet
megOrzeéséhez (Feketéne 2021).

Napjainkban az egyik legfontosabb megkozelitési lehetdségét egy telepiilésnek vagy egy régionak
a kozuti kapcsolatok jellemzoi alapjan vizsgaljak. A telepiilések kozotti hierarchiarendszer
vizsgalatanak eredménye a kiilonb6z0 szemponti — leginkdbb gazdasagi, kereskedelmi
kapcsolatokra alapuld — vonzaskdrzetek lehatarolasa. Ilyen az 1929-ben az amerikai Reilly altal
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meghatarozott ,,.kereskedelmi vonzastorvény”, ami a térbeli tavolsaggal és a kozpontok tomegével
szamol, vagy Christaller a telepiilések népességszamara épiti a kapcsolatrendszer modelljét. A
vonzaskorzet vizsgalatok nem tartalmazzak a tarsadalmi igényekre épiild kozlekedési igényeket,
amelyek sok esetben nem mérhetdk mutatokkal (Feketéné 2021)

Az Ipoly altal elvalasztott, kozvetlen szomszédos teleptilések kozotti kozuti kapesolatok vizsgalata
két szempont alapjan tortént. Az egyik szempont a kdzvetlen 0sszekottetés jelenléte vagy hidnya,
amely a kozati halézati hidany mutatgjat jelenti. Ez a mutatd a telepiilések 1égvonalban mért
tavolsaganak és a kozuti tdvolsaganak hanyadosa. Minél magasabb ez a hanyados, annal nagyobb
a kozuti elérhetdség hidnya, tehat a fizikailag kozel 1évo telepiilések kozuti elérhetdsége jelentds
keriil6t igényel. Ez a mutat6 csak egy durva indikétora a telepiiléskozi kapcsolatok allapotanak,
alapvetéen a mikroregionalis kapcsolatok meglétének biztositdsara szolgdl, példaul a
szomszédsagi, rokoni és barati kapcsolatok apoldsanak lehetdségére. Bar a Kozlekedési halozati
hiany feltérképezése fontos, nem ad teljes képet a telepiilések kozotti gravitacios vonzasrol. Lehet,
hogy két kistelepiilés kozotti kozuti infrastruktira hidnya miatt a mindennapi rokoni kapcsolatok
apolasa nehézkes, de az ¢érintett telepiilések lehet, hogy erdsebben kotddnek egy harmadik
kdézponthoz.

Az Ipoly két partjan, egymassal szemben fekvd telepiilések kozotti uthalozati hidny szamitasanak
alapjat az képezte, hogy a torténelmi térképeken mely telepiilések kozott volt hid. Bar a hidhelyek
gyakran valtoztak, alapvetden a telepiilésparok allanddak maradtak. A kozathalozati sajatossagok
a kisérd teriileteken kis mértékben modosultak, azonban a f6 utvonalak az Ipolyon keresztiil
valtozatlanok voltak.

A Kozlekedési halozati hiany rangsorolasa mellett fontos tovabbi jellemzdk és mutatok feltarasa
is, mivel az Ipoly folyd, amely hazdnk egyik legsz¢lsdségesebb vizjarassal rendelkez6 folydja,
csapadékos iddszakokban jelentds vizboritottsagot okozhat. Ez a vizboritottsdg néhany deciméter
mélységii lehet, ami akadalyozhatja a gépjarmiivek athaladésat, és megszakithatja a kdzlekedést.
Ugyanakkor, mivel ez a vizboritottsag nem elégséges ahhoz, hogy minden telepiilésparon hidak
épitését indokolja, sziikséges a kozlekedési halozati hidnyan tul az egyedi sajatossagok vizsgalata
IS.

A vizsgélat célja nem csupan az érintett telepiilések lakodinak individudlis tereinek megismerése,
hanem a telephelyelméletek gyakorlati megvalosulasanak értékelése is, példaul a centrum és
periféria, valamint a varos és vidék kozotti kapesolat szempontjabol, amelyet az allamhatar
atrendezése jelent6sen torzitott (Kis, 2011). Ezért elengedhetetlen, hogy az Osszekottetés
indoklasahoz sziikséges mutatdkat alaposan megvizsgaljuk, mivel a telepiiléshalézati adottsagok
jelentdsen eltérhetnek, és a folydszakasz jellemz6i miatt a hidépités feltételei is valtozoak
lehetnek..

Az egymas szomszédsagaban 1év0 telepiilések lakosai rendszeresen kapcsolatot tartanak
egymassal. Idedlis esetben az emberek a legrovidebb, jarhato uton kozlekednek, ami kozel van a
légvonalban mért tavolsaghoz. Ha azonban valamilyen akadaly meriil fel, akkor az akadaly
elkeriilésére a lehetd legrovidebb keriil6utat valasztjak, amely gyakran olyan nem kiépitett utakon
vezet, amelyeket mezdgazdasagi munkak soran hasznalnak, és amelyek napjainkban is erdsitett
foldutak maradtak.

Ezeken a teriileteken a kozuthal6zat nem mindig teljesen kiépitett, €s az uthalozaton beliil az
Eurdépai Unidn belill is jelentds aranyban talalhatéak burkolat nélkiili utak. Bar a foldutak lehetdvé
teszik a legalapvetobb kapcsolatok kialakitasat és fenntartdsat, nem tekinthetok korszerli
megoldasnak.
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Az utak fejlesztése egy komplex vidékfejlesztési szemléletmod alapjan vizsgalhatd, mivel egy
utszakasz feltjitasa nemcsak a mezdgazdasag szamara hoz eldnyoket, hanem ujraéleszti a régota
nem hasznalt falukozi kapcsolatokat, valamint 0 szocidlis, tdrsadalmi, igazgatasi és ellatasi
lehetOségeket teremt a kistérségben. Emiatt az utfel(yjitdsok hatasainak méréséhez ¢és
szamszerisitéséhez figyelembe kell venni az Osszes pozitiv és negativ externaliat. Az
utszakaszokat nem szabad 6nalloan értékelni, hanem szerepiiket a tervezett €s kiépiild kozlekedési
haldzat kontextusaban kell vizsgalni (Juhasz 2021).

A Kozlekedési haldzati hidny pedig a napjainkban alapinfrastruktira elemnek mindsiild,
burkolattal rendelkezd, a mindennapi — személy és teherdru szallitasi igényeket kielégité —
kozlekedés feltételeinek megfeleld kozutak halozati hidnyat fejezi ki a két telepiilés kozotti
légvonalban mért tavolsag és a ténylegesen a kozlekedést biztositd tdvolsdg hanyadosaként A
kozlekedési halozati hiany képlete:

a két telepiilés kozuton mért tavolsaga

Kozithalozati hidny = a két telepiilés légvonalban mért tavolsaga

A telepiilések kozotti kapcsolatok szoros vagy laza volta, valamint a varhat6 forgalom elérejelzése
nem mindig egyértelmii, és az Ipoly folyo6 esetében kiilondsen nehéz ezt megallapitani. Jelenlegi
kozlekedési lehetdségek hidnyaban a lehetséges forgalom nagysagat sem lehet mérni vagy
elérejelezni. Az viszont biztos, hogy a helyi kozlekedési igények jelentdsek, de hogy a
megépitendd vagy meglévd kozuthalozatot a koézvetlen szomszédos €s tavolabbi teleptilések
mennyire fogjak kihasznélni, nem egyértelmi. Példaul nem varhato el, hogy a két-hdromszaz f6s
szomszédos telepiilések lakoi 40-50 km-t utazzanak a kapcsolattartas céljabol.

A kozuthaldzati mutatdk torténelmi kontextusban vald vizsgalata soran a hidszerkezetek szerepe
volt a kozlekedési igényekhez valo alkalmazkodas kulcsa, fiiggetleniil azok anyagatdl vagy a
kozlekedési eszkozoktdl. Az elmult évtizedek motorizacioja tette [étfontossaguva a kozut szerepét.
Jelen tanulmany a koradbban hiddal rendelkez6 telepiilések kozotti kapcsolatokat vizsgalja, ahol a
kozlekedés valamilyen formaban kozvetleniil biztositva volt..

A hidak kozott a legnagyobb szamban fa szerkezetek biztositottdk a helyi kozlekedést, mig a
nagyobb forgalmu Gtvonalakon kd- és vasbeton hidakat hasznaltak. Ha az ,,eredeti” allapotot és a
hid mindségét nem vessziik figyelembe, hanem csupan az atjarhatosag biztositasat vizsgaljuk,
akkor a kozuti hidnyossag értéke ,,1” lenne. Ez azt jelenti, hogy a telepiilések kozotti 1égvonal és
kozuti elérhetdség az adott foldrajzi adottsagok €s korabeli kozlekedési lehetdségek szerint kozel
azonos volt.

Az ,eredeti” allapot a I. vilaghaboruig volt stabil, ezt kdvetden azonban az 1950-es években
kialakult ) hatarok hatdsara a Kozlekedési halozati hiany jelentésen megvaltozott. Ezt a valtozast
a 49. abra illusztralja, amelynek kék oszlopai a Kozlekedési haldzati hiany mértékét mutatjak. Az
abra alapjan kiemelkedd, magas értékek figyelhetok meg a kozépsd szakasz felsé részén,
kiilénosen Ipolytarnoc €s Szécsény kozott.

A 2010-es évekig, amikor Magyarorszag az Europai Unid tagjaként jelentds forrasokkal
rendelkezett a teriileti kiegyenlitédés eldsegitésére, az uthalozati hidny mutatdja a 38. szdmu dbran
lathatdo modon alakult. Az Ipoly-volgy kozépso szakaszan az Kozlekedési halozati hiany mutatdja
magas értéket mutatott, ami azt jelzi, hogy a szomszédos telepiilések kozott é16knek 20-40 km-es
keriildutat kellett megtenniiik, hogy a légvonalban csupan par szdz méteres tavolsagot kdziton
lekiizdjek. Az abran jol lathatok azok a helyek is, ahol a kozuati atkelés biztositott, példaul
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Balassagyarmat (10-es szammal jelolve), valamint az Ipoly szlovak szakaszan és az also szakaszon
talalhato letkési hid.
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Forras: Sajat szerkesztés

A kozuti atjarhatdsag biztositasara vonatkozo helyek jol beazonosithatok. Az Eurdpai Unids
csatlakozas utan rendelkezésre allo forrasok és jogi lehetdségek kovetkeztében megindultak azok
az infrastruktara-fejlesztések, amely beruhdzasok a helyi lakossadg szdmara kiemelten fontossa
valt. Egy hid megépitése nem mindig hoz kozvetlen, konnyen szamszertisithetd gazdasagi hasznot,
jelentds hatdssal van a periféridra szorult vidék népességmegtartd képességére. E fejlesztések
hozzajarulnak a lakossag csokkenésének mérsékléséhez, kiillondsen a dél-szlovak teriileteken €16
magyar kozosségek megtartasahoz, valamint a vidék felértékelddéséhez. Ezzel egyiitt az
Osszekottetések — ahogyan az a multban is volt — eldsegitik a teleptilések kozotti kapesolatok

crer

A 2007-2013-as tamogatasi program pénziigyi eszkozeibdl ,,alulrdl jové” kezdeményezésként
valosult meg a Szécsény (Posténypuszta) — Kovacovce (Petovo) (Szécsénykovacsi (Petd))
valamint Négradszakal (Rarés) — Busince (Mula) (Bussa (Mulyad)) kozotti hid altala biztositott
osszekottetés, amely befolyasolta a telepiilésparok kozuti elérhetségét, az 39. abran lathatd
modon.
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39. ABRA KOZLEKEDESI HALOZATI HIANY ERTEKE NAPJAINKBAN AZ
EGYKORI HIDHELYEK FIGYELEMBEVETELEVEL

Forras: Sajat szerkesztés

A 40. szamu abran a 6sszehasonlithatd, hogy a 2000. évi és 2020. évi adatok jelentds valtozason
estek keresztiil, és jol abrazoljdk az adatok, hogy a beavatkozédsok érzékelhetd kiilonbséget
lokalisan jelentenek. Ritkdn emlitjiik, hogy az infrastruktira halozat sajatossagai miatt egy
esetleges utzar esetén a hidak jelenléte jelentds szerepet jatszik az elkeriilé utak kialakitasaban.
Ezek nemcsak katasztrofahelyzetek, példaul arviz vagy baleset esetén bizonyulnak fontosnak,
hanem szamos turisztikai lehetdséget is rejtenek. Példaul egy kerékparos verseny, amely
utlezarassal jar, vagy futoversenyek és egyéb szabadidés tevékenységek sordn a hidak
biztosithatjak a szilikséges alternativ utvonalakat ¢és hozzajarulhatnak a rendezvények
zokkendmentes lebonyolitdsdhoz.
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40. ABRA AZ IPOLY MENTEN TALALHATO TELEPULESPAROK KOZLEKEDESI
HALOZATI HIANYOSSAG MUTATO VALTOZASA 2000 BAZISEVRE
VONATKOZTATVA

Forras: Sajat kutatas alapjan sajat szerkesztés, 2021.

A diagram 1-10 oszlopai a 2007-2013-as eurdpai uniods koltségvetési ciklus keretében megépiilt
két hid hatdsait szemléltetik. A megépitett hidak jelentésen hozzéjarultak a kozlekedési tavolsag
csokkenéséhez. Fontos megjegyezni, hogy a fejlesztés soran eldtérbe keriiltek azok a szakmai
megfontolasok, amelyek az egykor kiemelt jelentéségii, nagy forgalmu hidak helyreallitasat
céloztak. Az érintett, egykor féutvonalnak szadmit6 szakaszok ujra jarhatova tétele nemcsak a helyi
telepiilésparok szdmara nyujt segitséget, hanem regionalis jelentdséggel is bir. Még akkor is, ha
az elmult évtizedekben az 0j hatarokhoz val6 alkalmazkodéas miatt a kapcsolatrendszer atalakult,
feltételezhetd, hogy az évszdzadok soran természetes modon kialakult kapcsolatok a jovében, a
meglévo elemek figyelembevételével, ujra helyreallhatnak.

Az Ipoly mentén talalhato tobb telepiilés is a kiillonbozd korményzati felzarkozési szempontok
alapjan a hatranyos helyzetti telepiilések koz¢é sorolhatd. Ezen kiviil Szécsény jaras mutatéi alapjan
a térség a 33 legnagyobb hatranyos helyzeti teriilet kozé tartozik.

A ,Felzarkozo telepiilések” hosszu tava programjanak megalapozasarol szolo 1404/2019. (VIL.
5.) Korm. hatdrozatban a Ipoly mentén taldlhatdo Nogradszakal telepiilés kedvezményezett,
valamint szintén a jarasban taldlhatd, de nem kozvetleniil Ipoly-parti telepiilés, Rimdc. A
Magyarorszag egyes teriiletei kozotti gazdasagi egyenlétlenség csokkentése érdekében sziikséges
fejlesztési programcsomagrol szolo 1403/2019. (VII. 5.) Korm. hatarozatban Szécsény talalhato
az Ipoly partjdn, a szécsényi jarasban Varsany, Nograd megyében mas jarasokban Barna Bujak
Didsjené Ersekvadkert Kazar. A ,Felzarkozé telepiilések” és a gazdasagélénkité program
folytatasa érdekében teendd tovabbi intézkedésekrol szolo 1186/2020. (IV. 28.) Korm. hatarozat
szerint Ludanyhalaszi keriilt bevonasra, Karancslapujtd Karancskeszi pedig kdzvetlen szomszédos
teleptilések az Ipoly folyo vizgyiijtdjéhez tartoz6 Dobroda-patak partjdn helyezkednek el. A
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korményhatéarozat szerint bevonni javasolt tovabbi telepiilések kozott talalhatd Litke, az Ipoly
partjan, valamint Karancssag, Matraverebély, Sagujfalu. Az Uj Roma Stratégiaval (2019—2030)
Osszefiiggd feladatok meghatarozasarol szolo 1426/2019. (VII. 26.) Korm. hatarozat Ipoly-parti
teleptilést nem nevez meg.

A 2014-2020. évek kozotti hatar menti kdzuti infrastruktura-fejlesztésekrol szolo 1007/2016. (1.
18.) Kormanyhatarozat 5 Ipoly hid megépitését tartalmazza: Ipolydamasd — Helemba,
Drégelypalank — Ipolyhidvég, Balassagyarmat — Koévar, Orhalom — Ipolyvarbo és Hugyag —
Szécsénykovacsi kozott, illetve a Kormanyhatarozat felsoroldsat megforditva a folyasirannyal
megegyezden a tovabbi haldzati hidnyok felszdmolasa torténik meg.

A hatératkeldhelyek esetében lényeges kérdés, hogy azok a helyi — teleptiléskozi — tarsadalmi és
gazdasagi kapcsolatok erdsitését is szolgaljak, azon ne csak emberek és szolgaltatasok, hanem
helyi &ruk szdmara is biztositsak a mobilitast.

A Kozlekedési halozati hidnyhoz hasonld metodikéara épitkezd fogalom esetén a szomszédos
teleptilések kozott valamiféle kapcsolat van, vagy arra a lehetdség adott: meglévd és hasznalt
folduthalozat. A kozlekedési haldzati hiany esetén a telepiiléskozi kapcsolatok kiépitésének,
elmélyiilésének fizikai akadalya van, vagyis hidnyzik a kapcsolat — az infrastruktira — a
szomszédos telepiilések kozott.

A kiilonbozo, teriileti szervezést igényld (koz)szolgaltatasok feltételezik a mobilitast. A
kozlekedésszervezés soran a koltséghatékonysag mellett egyre nagyobb figyelmet kell forditani a
fenntarthatosagi kritériumokra is.

A falvak kozotti kapcsolatok atalakultak: A fiatalok elkoltozése kovetkeztében a rokoni
kapcsolattartas atalakult, ami a telepiilések kozotti kapcsolatrendszert is megvaltoztatta. Az
uthalézat kiépitetlensége miatt a kozlekedés jelentds mértékben akadalyozotta valt, fejlesztése
sordn a centralizdcio elve érvényesiilt, ami azt jelenti, hogy a kozlekedés foként a jarasszékhelyek
iranyaba koncentralodik, és ez a helyzet a mai napig fennmaradt. A varoshidnyos térségben a
kozponti funkcidkkal rendelkezé nagyobb telepiilések Osszefonddnak, mig a szomszédos
telepiilések kozotti kapcsolatok gyakran csak foldutak révén valdsulnak meg. A 20. édbra
szemlélteti a szomszédsagi viszonyokat, a hianyzo haldzati kapcsolatokat is és a telepiilések
hierarchikus elhelyezkedését.

A kozathalozati kapcsolatok alapjan lathato, hogy a telepiilések nehezen tudnak kozos feladatokat
vallalni, kiilondsen a kdzponti telepiilések elkeriilésével vagy két eltérd kdzpontu telepiiléssel valo
fiiggdség esetén. A domborzati viszonyok is akadalyozhatjdk a kozvetlen Osszekottetések
kialakulasat a teleptilések kozott.

A telepiilések kozotti kapcsolatokat altalanossagban jellemzi a sematikus abran lathatdé modon,
hogy a szomszédos telepiilések a ,,Kozpont 1 — leggyakrabban varos — ponton illetve teriileten
keresztiil érhetik el egymast koztton, annak ellenére, hogy lenne lehet6ség egy rovidebb- kisebb
1déigénnyel ¢és karosanyag-kibocsatassal jar6 — Ut mindennapos hasznalatra alkalmas
kialakitasaval.

Ezek miatt a ,,nem 1étez6” kozati kapcsolatok miatt a szomszédos telepiilések ,,tdvolabb” kertilnek

egymastol, ami az utazasi idot jelenti. Emiatt a hatékony k6zos feladatellatas lehetdsége is csorbul,

vagy koltségesebb lesz. A Motv. rendelkezései szerinti a falvak, amelyek lakossaga nem éri el a

2000 fot, kotelesek kozos hivatalokat kialakitani, de a fenti probléma neheziti a helyzetiiket. A

kozos onkormanyzathoz valé tartozas feltétele az azonos jarashoz tartozas ugy, hogy a tarsult

teleptiléseken legalabb 2000 lakos legyen, illetve a tarsult telepiilések szama a 7 legyen. A k6zos
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hivatalba tartozo6 telepiilések teriiletét legfeljebb egy telepiilés kozigazgatasi teriilete elvalaszthatja
egymastol, amelyet Nograd varmegyére 2024. szeptember 30-ig érvényes modon az 411. dbra
szemléltet. Ugy tiinhet, hogy a kozbeékeldds telepiilés, amely egy kozos onkormanyzati
hivatalhoz tartozik, lazabb kapcsolatot enged a telepiilések kozott. Ugyanakkor a kozlekedési
héalozat vizsgéalata soran gyakran kideriil, hogy két tavolabbi telepiilés kozott konnyebb lehet a
kapcsolat, €és elérhetdk egymas szamara, mint a kdzbeékelddd telepiilés esetében. Eléfordulhat,
hogy a kozbenso telepiilés kiilteriilete jelentés méretl, igy a kozbensd telepiilés kis teriilete
megszakithatja a szomszédos telepiilések kozotti kapesolatot. Ez utobbi példaul a Balassagyarmati
jarasban Balassagyarmat és Orhalom kozossége, ahol kiilteriileten Patvarc kozigazgatasi teriilete
kozbeékelddik. A telepiilés kdzponti belteriilete, nem a féttvonal mellett talalhatd, ezért az utazéd
szdmara nem jelzi semmi, hogy éppen melyik telepiilés kiilteriiletén utazik, és kiillonosebb
jelentésége nincs is a hétkoznapi ember szamara. A telepiilések kiilonb6z6 feladatok ellatasara
tarsulhatnak, és nagyobb tarsuldsok esetén eléfordulhat, hogy nem azonnal nyilvanvalo, hogy a
feladatok hatékonyabb ellatasa érdekében sziikség lenne a hianyz6 kozlekedési halozati elemek
megvalositasara.

r—
Litke |
Mmfk..n .

.
\»E.-dnul Egyhizasgerge

e

Karanc

knmn;dapuua { Soncskbuifaly
L } Cered o

KOZOS ONKORMANYZATI s }
HIVATALOK - 2024, 07. 17 I\mf?.\u;u [zabar
Szilaspogony
| B
K ) ° -~
oM 5 Dsiny Voo . Sal golar|an
o~ ‘ Bol 'y Orhaldm QEPIS {
- = 1 alassa- Patvar ] 0y e} *
Ipolyse e gyarmat 3 ° ° e ) Kazaf \|.\|v.xval¢€_;|4llu-
Hom Drége l\; alénk ey Ipolyseog 76, . Gt Nargny | Qe 4 Ndeykeresztar  Vizslas ! | novik
[Dejtir ‘ Szigy @ n | Rimoc Nagylde “Lucfalva | Rakoczbinya o
Nogradmarcal lmy )
Patak L 2o, 7 1 e S )4 Matra-
Csesatve Lo I werenye
O~ ‘ o Nogradsipek | o Nemti
Nagvoroszi gorice | Ersckvadkert >~
Mohora 3, ° Batony- 9
2 : a e 1|uwuh|u  teren Dhiro ,”, AP
Borsasberdhy . Cuerhitha lipSeriat- I[ rencsény 4 erenye 0 mindszent
| Pussaberki sodhie @—O= urany e Seubd
— Deberescny ““"‘"‘ indor”
®  Szawk 1
o A Tereske e Tar
Didsjend $ ] & Kisocset
Tolmacs ° Ke ‘“ adog ’ o
Rétsag Bank Romhany | wor S
Oy = | Kozard 998
Nogad] o] R
. o ,lsx.xdcm |
Barkenye | Notimes | s Bjik &
| o Cséose
o _‘ “‘0 Br
k»l ----
Szendehety Y | Szurdokptspok
& o
. Jobbigyt
\a 4

41. ABRA NOGRAD VARMEGYE KOZOS ONKORMANYZATI HIVATALINAK
SZERVEZODESE

Forras: NVKH, 2024.

A kozlekedés fontos eszkodze egy teriilet elérhetdségének, amely a lakossdg ¢és a gazdasag
fejlodésének egyik kulcsfontossagu eszkoze, 1ényegében a teriiletfejlesztés egyik elhagyhatatlan
szempontja. Toth — Képoszta (2014) nagyon fontos megallapitasa, hogy a teriiletfejlesztés az egyik
legfontosabb célja a teriileti politikdnak és a teriileti tervezésnek. Ebbe mind az urbanizacio, mind
a teleptilésfejlodés beletartozik, nem elfelejtve természetesen az altalanos gazdasagi fejlodést sem.
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A fejlesztés eszkozeit Képoszta (2019) leirdsa szerint a régid erdforrasainak ¢és a
kozszolgaltatasainak javitasa priorizalt.

A 20. szdzad haboruit kovetd atrendez6dés még hosszu ideig tartott, az 0j allamok kozotti
kapcsolatok atalakuldsa a szomszédos allamok kiilpolitikai kapcsolataitol fiiggott. Mindez nem
csak a fovaros és a nagyvarosokra volt hatdssal, hanem olyan teriileteken, ahol korabban
mindennapos, természetes volt a kapcsolattartas, atjaras. A II. vilaghaboru befejezését kovetden
az allamok az ujjaépitésre fokuszaltak, a tarsadalom, a gazdasag 0j kereteinek kialakitasa soran az
épitett kornyezet megljitdsa is megtortént. Ezzel szemben a hatarokon nem az épiilés
tapasztalhatd, hanem az allapotok egyfajta konzervaldsa, valamint az infrastruktura tovabbi
bontasa kifejezetten az atjarhatatlansag biztositasa érdekében. A helyi lakossag azonban mindig is
megtalalta a modot a kapcsolattartasra a nehéz koriilmények kozott is.

Az egyes allamok Eurdpai Unids csatlakozasat kovetden 1) lehetdségek adodtak arra, hogy a
kapcsolatok fejléddésének koriilményei kedvezObbek legyenek, azonban a kozlekedés feltételeinek
hianya komoly akadalyokat allitott. A rendelkezésre 4ll6 pénziigyi forrdsok elosztasa soran a
hatarok atjarhatosaganak javitasa nem torténik megfeleld iitemben, és az infrastruktira épitésektol
1s elmaradnak a k6zosségi kozlekedési szolgaltatasok hatdron atnyuld lehetdségei.

A vasuthéldzat infrastrukturajaban egyetlen, stratégiai jelent6ségli szakasz helyreallitasaval a
lokalis varoskozi kapcsolatokon til nagytérségi jelentdséget hordozo szallitasi lehetéség nyilna
meg. Mivel a térségben nincs meghatdrozd jelentdségli nagyvaros, a vasuti infrastruktura a
kozszolgaltatas megvaldsulasa esetén sem lesz tulzstfolt személyszallitd vonatokkal, igy a Ny-K-
1 vasuti aruszallitdas egyik kulcstényezdje lesz. A CORCAP europai unios vasuti aruforgalmi
projekt egyik nagy probléméja, hogy a tervezés soran meglévd, de a nagyvarosi forgalom miatt
tulzsufolt vasuti infrastruktiraba prébalta beilleszteni az eurdpai vasuti aruszallitasi korridor
magyarorszagi szakaszat, amelyhez 1) palyak épitése valna szilikségessé. Az ipoly-volgyi vasut
korszertisitést kovetden beilleszthetd alternativ aruszallitdsi utvonalként, amely nagyban
hozzajarulna a perifériatérség mutatdinak javulasahoz.

A hatarmenti perirféria-jelenségek nem csak Magyarorszagon vannak jelen, hanem az eurdpai uniéd
tagallamait vizsgalva elmondhatd, hogy szamos hatartérségben jelentkeznek a hatarmentiségbdl
adodo kedvezotlen jelenségek, amely a 3.5. fejezetben kertiltek kifejtésre a Novekedés és kohézid
eldmozditdsa az EU hatarrégidiban cimii Bizottsagi kozleményben talalhato adatok alapjan. Az —
42. abran z06ld szinnel szemléltetett — hatarrégiokban €16, hatart atlépd ingazok szama kozel 2
millié, ebbdl 1,3 milli6 a hatart atlépé munkavallalé, akik az Unidban foglalkoztatott
munkavallalok 0,6 %-at képviselik (pl. 450 000 Franciaorszagban, 270 000 Németorszagban, 140
000 Lengyelorszagban és 135 000 Szlovakidban).
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30. ABRA A 28 TAGI:J EUR(’)?AI UNI,(') ES AZ EFTA ’SZAR,AZF,(")LDI HATARAI
MENTEN TALALHATO HATARREGIOK TERKEPE

Forras: A novekedés és a kohézid elémozditasa az Eurdpai Unio hatarrégidiban

A kozlekedési — aru- és személyszallitasi — szolgaltatasok igénybevételének feltétele, hogy legyen
megfeleld infrastruktira, amelyen a szolgéltatas megvaldsulhat, masik, hogy legyen igénybe
vehetd szolgéltatas, tovabba a szolgaltatas olyan szintli legyen, amelyet a felhaszndlok szivesen
hasznalnak.

A hatarmentiség kérdésére tobb megkozelitési mod 1étezik, igy a hatdron atnyalo programok soran
a NUTS3 szinten hatdrozzak meg a timogatassal érintett teriiletet, azonban az Eurdpai Bizottsag
altal kozreadott ,,Hatdron atnyuld kozlekedési kozszolgaltatdsok” tanulmanyban a hatarvonal
mindkét oldalanak 25 km-es savjat tekintették hatarrégionak (Zillmer 2022.). A tanulmany célja a
hataron atnyul6 kozszolgaltatasok vizsgélata, és ennek alapjan a hatarok ateresztOképességének
megismerése, amelyet az Eurdpai Bizottsag altal készitett felmérés, illetve javaslatok kidolgozésa
azokra a hatartérségekre, ahol a legalacsonyabb a hatar atjarhatésaga. A hatarok
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kozszolgaltatasokkal vald atjarhatosaga hozzajarul a négy alapelv koziil a személyek és a
munkaerd szabad dramlasahoz, ezért fontos a minél akadalytalanabb kozlekedést megvaldsitani.

A hatarok ateresztoképességét négy tényezd hatarozza meg alapjaiban: a hatdron atnyulo
infrastrukturahalozat épsége €és kozlekedésre megfeleld mindsége, valamint az eltéré nemzeti
szabalyok 0sszhangjanak megteremtése és a kozos allami akarat a szolgaltatdsok miikodtetésére.
Az Europai Bizottsag elkészitette a térképet, hogy mely teriileteken a legteljesebb az
egylittmiikodés. E szerint a cseh és szlovak, valamint az osztrak és szlovak hatar mentén teljes
illetve kozel teljes a kozszolgaltatasok hozzaférhetdsége, mivel fejlédésiik sokaig kozos volt
Csehszlovakiaként, csupan 1993. 6ta 6nalld allam Csehorszag és Szlovakia. A hatdron atnyuld
kozlekedés szervezésében a nyelviség kérdése nem meghatarozéd. Szlovakia masik két hatara —
Lengyelorszag és Magyarorszag — atjarhatdsaga szinte a skala masik végén talalhatd, alig van
kozforgalmu kozlekedési lehetdség.

Magyarorszag hatdrainak atjarhatdésaga a kozepes és rossz értékeket mutatjak, a legjobb
Ausztridval valé kozforgalmu kozlekedési kapcsolatok siirtisége, valamint a Roman — Magyar
hatarszakaszon. Szlovénia és Horvatorszag tekintetében az adatok szerint 31-40%-os kategériaba
sorolhatd a hatarok atjarhatdsaga, azonban Szlovakidval k6zos hatarszakaszon az utolso eldtti
kategoriaba tartozik a hatarszakasz atjarhatosaga.

A vizsgalt hatartérségben a kozlekedési szolgaltatasok igénybevételét megalapozo6 infrastruktira
megléte €s allapota nem minden esetben megfeleld arra, hogy azon a kor feltételeit kielégitd
kozlekedés valdsuljon meg: a kozut- és vastthalozat hianyossadgai vagy allapota miatt nem
megfeleld a kozlekedésre, és a térség perifériahelyzetére tovabbi kedvezoOtlen hatassal bir. A
periféria jelenségek kozott a hatdrmentiség mellett a kistelepiilések jelenléte a vidéki térség
depressziv jelenségeit is magan hordozza, nem kivétel ez aldl a varmegye arculatdt meghatarozo,
varosi jellegli Salgétarjan sem, ahol viszont az ipari hanyatldsbol vald kildbalas hianya okoz
tovabbi kedvezdtlen jelenségeket.

A hatarmenti perifériajelenségek egyik oka az, hogy a kozszolgaltatasok az 4llamhatalomhoz
kotottek, a szolgaltatasok tovabbra is nemzeti szintli szabalyozas ala esnek, és az eltéré nemzeti
szabalyozasok 0sszehangolasa hianyzik. A hatartérségben €16 szamara, a hataron at napi szinten
ingazok részére komoly problémakat okoz. A hatdrmenti térség térségi formalodasaban a hatdron
atnyulo hatarmenti kozlekedés tovabbra is csak egyénileg lehetséges, vagy a szervezett munkaerd
szallitas keretei kozott, de nincs olyan hatdron atnyuld kozlekedési kozszolgaltatas, amely a
hatdrmenti teriileteket kapcsolnd 0ssze, mivel a kozlekedési kozszolgaltatasok — elsGsorban a
veszteségfinanszirozas miatt — hataron atnyulo6 jellege nem megoldott. Az Eurdpai Bizottsag a
novekedés és a kohézid eldmozditasa az Eurdpai Unid hatarrégidiban cimill kozleményében fel is
hivja erre a figyelmet. A meglévo kozlekedési kozszolgaltatasok abrazolasara interaktiv térkép all
rendelkezésre, amelyen a Magyarorszagot érint hataron atnyuld kozlekedési kdzszolgaltatdsok
elérhetok, a hataron atnyulo kézlekedési kozszolgaltatasok nem a hatartérség kozlekedési gondjain
enyhitenek.

A probléma feltarasara az eurdpai unié tobb intézkedéscsomag keretében készitett tanulmanyt,
ezek kozill az egyik legfrissebb a 2022. évben publikalt ,,Tanulmény a kozosségi kozlekedés
biztositasarol a hatarokon atnyuld régiokban — a meglévd szolgaltatasok és jogi akadalyok
feltérképezése” sorozat, amelyben 31 esettanulmdny talalhatd, magyarorszagi vonatkozasban 5
viszonylatban a hataron atnyGld kapcsolat vizsgalatat lehet megtalalni, amelyet a 43. abra
szemléltet.
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31. ABRA A TANULMANYOK ALTAL ERINTETT MAGYARORSZAGI
VISZONYLATOK ABRAZOLASA

Forras: Sajat szerkesztés

A hazai kozforgalmt kozlekedés szabalyozésa teriiletileg két szinten hatdrozza meg a kozlekedés
szervezeését: a nemzetkozi és belfoldi kozlekedést. A belfoldi kozlekedés szervezését egyrészt
orszagos kozponttal szervezi meg, de a regionalis €s teriileti szempontokat figyelembe véve,
valamint a helyi kozlekedését, amelyet a telepiilési onkormanyzatok hataskorébe utal. A feltételek
tehat nem kedveznek a hataron atnyulé hatdrmenti kozlekedés fejlesztésének: tekintettel arra, hogy
hataron atnyuld, ezért nemzetkozi jelleggel bird kozlekedés, ezért a nemzetkozi kozlekedés
szabalyait kell figyelembe venni, ami sok esetben nem kedvez vagy kozel lehetetlenné teszi a
hatdrmenti kozlekedés szervezését, mivel a hataron atnyulo hatdrmenti kozlekedés a nemzetkdozi
elvarasokhoz képest inkdbb helyi kozlekedés. A helyi dnkormdnyzatok sem tudnak hatdron
atnyulo utvonalakat megvalositani, mivel ehhez nincs megfeleld kompetencidjuk, illetve a hataron
atnyulo — nemzetkdzi — jelleg miatt nem tudjék azt megfeleléen megszervezni.

A hatarmenti varosok vonzaskorzet vizsgalatai sordn leginkdbb az allamteriileten beliili,
kiilonbozé — leggyakrabban kozigazgatasi — hatarok altal ,.elvalasztott™ teriiletek halozatait
vizsgalja a szakirodalom. Kétség kiviil nagy kihivas a kozigazgatasi teriileti berendezkedés soran
az egy-egy kozigazgatdsi egységhez tartozd teriilet meghatirozésa, legyen az jarasi vagy
varmegyei szintl teriiletegység tekintettel arra, hogy a kiilonb6z0 szolgaltatasok, de elsésorban az
allampolgarok szamara nytjtott kdzszolgaltatasok nagyobb része erre a rendszerre épiil. Nagyobb
Iéptékben az Europai Unid a belsé hatdrok adminisztrativ akadalyainak megsziintetésére, az
allamhatdrok atjarhatosaganak novelésével kvazi kozigazgatasi hatarrd valo valtoztatdsanak
igényével az allamhatarok feladata az allamigazgatas, kozigazgatas és tervezési — statisztikai
szerep betoltése. Ezen belsd hatarok mellett talalhatd varosok vonzaskorzetei is atalakulnak, illetve
Kozép-Europa hatartérségei esetében felvetddik, hogy a vonzéaskorzetek valamilyen szintli
visszaalakulasa kovetkezik be.

A varmegye ¢és a régio teriiletfejlesztési torekvései egyértelmiien a hatarmenti térség
felzarkoztatasara irdnyulnak a funkciondlis térség helyredllitisa érdekében, mivel a régio
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mukodoképességét hatarozza meg az, hogy a hatarmenti térség mikodo egység vagy két, gyenge
mutatokkal rendelkezd teriilet. A régié mikodéséhez elengedhetetlen a belsé kozlekedési haldzat
korszerli kialakitdsa, a vasut esetében tehat elengedhetetlen a miiszaki infrastruktira megujitasa,
amelyet kovethet a szolgaltatasok reformja.

A muiikddoéképes vasuti kozlekedésben tovabbi sorompohatast (Lévai — Munkacsy — Schvab 2021)
okoz¢ jelenségek koziil ki kell emelni a kozszolgaltatasok allamhatarhoz kotott finanszirozési
modelljat, amelyet az Eurdpai Uni6 mar felismert problémaként, és tobbek kozott javaslatot
nyujtott be az Eurdpai Bizottsdg ,,a hatdrokon atnyalod Osszefiiggésben jogi és kozigazgatasi
akadalyok felszdmolasara irdnyuld6 mechanizmusrél” cimmel rendeletalkotdsra az Eurdpa
Parlamentnek. Az eurdpai uniés rendeleti forma azért fontos, mert az elsédleges jogforras, azaz
minden tagallam szdmara kotelezd, kiilon eljaras nélkiil el kell fogadni. A rendelet megalkotasa
nagyban hozzajarul a hatarmenti teriiletek kozlekedési akadalyainak felszamolasahoz.

Az érintett hatarmenti térségben mentrend szerinti vasuti kozlekedés utoljara 2011. 4prilis 30-an
volt. A megsziint vasuti Osszekottetés a funkcionalis régid utolsd6 miikodé szakasza volt, a
kozlekedési kozszolgaltatast Fiilek és Somoskdujfalu kozott a Szlovak Vasuttarsasag biztositotta.
A rendelkezésre allo, Salgétarjant a vasuti kozlekedésbe északrol bekotd, egyben  K-Ny-i
folyosoval valo kozvetlen kapcsolatot jelentd vasuti infrastruktiran a szolgaltatds jrainditasa a
,,d€l-gdmori vasut” megvalosuldsat szolgalnd, amelynek nyomvonala a 44. abra szerint adott.

)
{
\
2 ‘)
)\ \
~

=
)0 i “700"1,mr.k
2 ( :

Chranena {
krajinna 7
oblast Cerova ' 4

vrchovina £
. - /_,'
A KL/\—‘\_—\ -
g
o

Borsodnddasd

32. ABRA A DEL-GOMORI VASUTON A HELYI LAKOSSAG SZAMARA FONTOS
OSSZEKOTTETES 2011-BEN SZUNT MEG. A KOMFORTOS KOZLEKEDEST ES A
FUNKCIONALIS REGIO MUKODESET A VASUTI KOZLEKEDES - A KOR
KOVETELMENYEINEK MEGFELELO - HELYREALLITASA A REGIO
LEHETOSEGEIT NAGYBAN SEGITENE.

Forras: Openrailways.org

Korabban a térség kozlekedését élénkitette a Zsolna — Besztercebanya — Salgotarjan — Budapest
viszonylaton kézlekedd Urpin, valamint a Losonc — Budapest kozotti szallitast végzo Salgo, vagy
a Szczecin/Wroclav - Zoélyom — Budapest 6sszekottetést biztosito Bem nemzetkodzi gyorsvonat.
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A Cselekvési terv a tavolsagi és a hatarokon atnyald vasuti személyszallitasi szolgaltatasok
fellenditésére készitett bizottsagi kdzlemény leszogezi, hogy a vasttban rejld lehetdségeket nem
hasznaljak ki teljes mértékben, mivel a hatdrokon atnytlod vasuti személyszallitas részesedése
csupan 10% a teljes vasuti személyszallitasbol. Ramutat arra, hogy nem csak Magyarorszdgon
probléma, és a megoldas érdekében intézkedni sziikséges.

A megoldast akadadlyozo egyik probléma a kozlekedési kozszolgaltatisok megkozelitésébol
adodik: a kozlekedési kozszolgaltatasok altalanos gazdasagi hasznossaggal bird kereskedelmi
szolgaltatasok (EUR-LEX, 2012/21/EU). A kozlekedési kozszolgaltataisok nem kizardlag
kereskedelmi jellegiliek, hanem egy adott térség kozlekedési rendszere és fejlettsége kozott szoros
Osszefliggést lehet kimutatni. Erre az EUMSZ is ramutat a 91. cikkben, amely szerint a
kozlekedéspolitikai intézkedések egyes régiokban stlyosan befolydsolhatja az életszinvonalat, a
foglalkoztatasi szintet, illetve a kozlekedési eszkozok é€s infrastruktira miikodtetését. Ezzel
Osszhangban 4ll a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohéziorol szold 174. cikk, amely szerint az
Unio6 a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohézid erdsitését a kiilonbozd régiok fejlettségi szintje
kozotti egyenldtlenségek és a legkedvezdtlenebb helyzetli régiok lemaradasanak csokkentésével
segiti. Kiemelt figyelmet kapnak tobbek kozott a vidéki térségek, az ipari atalakulés altal érintett
térségek €s az olyan sulyos ¢és allando természeti vagy demografiai hatranyban 1€vé régiokat, mint
a hataron atnyulo régiok.

A vizsgalt hatarmenti teriileten a vasuti regionalis kozszolgaltatisok megvalosuldsa hosszabb

tavon jarulnak hozzd a gazdasagi mutatok javulasahoz, azonban a depresszids térségben a
kozlekedési lehetdségek szocialis és masodlagos gazdasagi érdekeit is figyelembe kell venni.

A hatarmentiség perifériajelenségeinek egyik oka a hatarmentén kialakul6 ,,zsaktérség”, azaz azok
a térségek, amelyek kozlekedési kapcsolatai térségi szinten nem megfeleldk, a hataron atnyulo
kozlekedés akadalyai fennallnak. A megel6zd kutatdsok a Szlovak — Magyar hatdr mentén
ramutattak, hogy a hatart keresztezd infrastruktiira nem képez elégséges, a helyi lakossag és
gazdasag szamara miukodoképesként értelmezhetd haldzatot, igy a fejlesztések nem lehetnek elég
hatékonyak. A hatirmenti — azaz a hatar 25-30 km-es hatarsavjaiban talalhato — telepiilések sok
esetben igen nagy ,,tavolsdgban” vannak, ha az elérhetdséget tekintjiik, a hidnyz6 infrastruktira
miatt, ugyanakkor azok szamara, akik nem személygépjarmiivel illetve nem a szervezett dolgozoi
személyszallitas keretében szeretnének utazni, nincs lehetdség a hatar atjarasara. Sok teriileten
még gyalog vagy kerékparral sem, ugyanakkor e két kozlekedési mod igen korlatozott
lehetdségeket biztosit a mobilitasra.

Az 3.5. fejezetben irtak szerint a hatartérséget 1974-ben Martinez tipizalta, amely tipusjelenségek
az Ipoly mentén jo lekdvethetok: hogy lett egy egységes teriiletbdl a hatarok miatt két, ellenséges
térség, majd izolalt vidék. A kozeledés szandéka az egymas mellett 1étezObdl egylittmiikodd, majd
Iényegében az eredetinek megfeleld egységes — integralt — térséget alakit. Vitara adhat okot, hogy
ettdl még kiilonb6zo orszdgokhoz tartoznak, és bizonyos értelemben ez alkalmas lehet arra, hogy
a hatar mellett elvalasszon, de a lakossag, a munkaerd, szolgéltatasok és aruk mobilitdsanak
fokozésa eldsegiti a térségi mitkodoképességet.

Ez az elszigetel6dés vagy Osszekapcsolodds — tehat a hatar elvalasztd szerepe — a két térség
torténelmi és foldrajzi eltéréseibdl ered, mint példaul az etnikai, térszerkezeti, gazdasagi, és
intézményi kiilonbségek. Emellett fiigg a hatar politikai elvalasztd szerepétdl is, amelyet az adott
1d6szak politikai kontextusaban betolt.
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Ahol a foldrajzi tényezok jelentds szerepet jatszanak az elvalasztd hatar kialakitasaban, ott az
interakcidk szdma alacsony marad, még egy atjarhaté hatar esetén is. A politikai €s ideologiai
okokbol kialakult hatarok szintén nagymértékben csokkenthetik az interakciok szamat, sét, akar
meg is sziintethetik azokat. Ez hosszu tavon jelentds kiilonbségeket okozhat a két térség kozott,
mivel azok fejlédése egymastol fiiggetlenné valik. Azonban, ahogy a politikai nyomas csokken,
ezek az interakciok részben vagy egészben ujraé¢ledhetnek. A vizsgalt hatartérségben az Ipoly
folyd, mint természetes hatar, szerepet jatszik az elvalasztisban a politikai és ideologiai
kiilonbségek mellett. Bar a két allam kozotti tavolsagtartd politika megszlint és a hatarok nyiltak,
ha a hatarok nem biztositanak napi szinti, torténelmi alapt atjarhatésagot, az interakciok nem
feltétlentil novekednek.

A foly6part mindkét oldalan hasonlé adottsdgokkal rendelkezd teriileti egységek talalhatok, igy
jellemz6 a varoshianyos térség, jellemzden a kis- és kozépfalvak jelenléte, a térségi kozpontok
altalaban kis- és kozépvarosok. Az oktatdsban a legmagasabb iskolai végzettséget ado
intézmények a kozépfokl oktatasi intézmények, ezek kozott talalhatd altalanos gimnézium, ami
lehetdséget ad a felséfoku oktatdsi intézményekben vald tovabbtanulésra, illetve szakgimnazium,
szakkozépiskola, melyek elvégzését kdvetden a fiatalok szakképesitésiiknek megfelelden tudnak
a térségben elhelyezkedni. A szakképesitést ado oktatasi intézmények igyekeznek a térség
munkaerd-igényeire valaszt adni, és a végzett tanulok szdmdra helyben munkalehetdséget
biztositani. Mindez bizonyos szakmék esetén nem elégséges, mivel a térség lakossdgmegtartd
képessége — részben az alacsony bérszinvonal miatt — alacsony. A legfeljebb kozépfoku
végzettséggel, de az épitdiparban haszndlhatd tudéassal rendelkezd lakossdgi csoport nagyobb
részben nem a varmegyében helyezkedik el, hanem a kdrnyezd nagyvarosok épitkezésein talal
munkat — sokszor nem bejelentett foglalkoztatottként. Ok naponta jarnak — nem hivatalosan —
szervezett modon a munkaba, ami a térség fejlddésére kettd hatdssal bir: a napi munkabajaras
biztositja, hogy lakohelyiiket nem véltoztatjdk meg, ezzel 6k, és csalddjuk a térség népességét
gyarapitjak — mérséklik az elvandorlast, optimalis esetben a fizetésiiket helyben koltik el (vagy
legalabbis egy részét, ami a mindennapi sziikségletek kielégitésére szolgal). Kedvezdtlen, hogy
nem bejelentett munkavallaloként a munkdjuk utdn a kozterheket sehol nem fizetik meg, és
amennyiben baleset éri 6ket, vagy elérik a nyugdijas kort, az amigy jogos jaranddsagtol elesnek;
valamint a térség munkanélkiiliségi adataiban 6k tartés munkanélkiiliként keriilnek feltiintetésre.

A jelenséggel a versenyképes fizetés hidnyaban nem nagyon lehet mit kezdeni, azonban szamos
kozvetett hozadéka is van, mely nem, vagy nem kozvetleniil mutathatd ki statisztikai és egyéb
adatokkal: a csalad szemléletformalo funkcidja sordn nagyon fontos, hogy a gyerekek azt latjak,
hogy legalabb az egyik sziilé naponta jar dolgozni, napi rendszerességgel hordjak a munkaba, igy
a sokat hangoztatott sziil6i példa a gyermeket is 0sztonzi. A masik, hogy ha ez a munkésréteg
munkahely — és napi cél, mint bevételi forras — hianyaban nem jarna dolgozni, nem lenne fizikai
ereje lekdtve, a blinelkovetési hajlandosagot ndvelné a térségben. Mindezek alapjan, bar a ,,fekete
munka” nem kovetendd €s jo példa, ki lehet mondani, hogy a térség fejlodésére tekintettel
kedvezobb, mintha nem lenne ez sem.

Részben fenti okok miatt is jellemzd a nagy aranyt hatranyos helyzetben 1€v6 lakos jelenléte —
hiszen a fekete munkabol €16k is hivatalos jovedelem hidnyaban ide sorolandok —, ahol az alacsony
képzettség, a munkanélkiiliség egyiitt jar. A helyben marado, hatranyos helyzetii lakos immobil,
azaz ha helyben nem talal munkat, akkor altaldban még a szomszéd telepiilésre sem ingazik:
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részben, mert altalaban nincs autoja, illetve a fiatal lakossag esetében a kisgyerekek nappali
ellatdsa nem megoldott — azaz nincs bolcsdde.

Mindemellett — részben a térség telepiiléshalozati és lakossag adottsagaira is visszautalva — nem
varhat6 a nagy foglalkoztatok betelepiilése, viszont jellemzd a csaladi vallalkozasok, mikro- és
kivallalkozasok jelenléte, a mezdgazdasagban a csaladi gazdasagok jelennek meg.

Ugyanakkor lehet6séget is jelent, hogy a helyi adottsdgokra épitd gazdasagi szervezetek
els6sorban a helyi igényeket szolgaljak ki, az Ipoly mindkét oldaldn, igy potencialis
gazdasagszervezd erd rejlik abban, ha a kozlekedési lehetdségek is adotta valnak, a helyben vald
szallitasi koltségek csokkennek (két telepiilés kozott, ami egymastol néhany szaz méterre van, nem
tobb tiz km-es kertilvel érhetd el kdozuton. Mig a virtualis térben miikdodo szolgaltatasok szamara
ez nem probléma, a fizikai szolgaltatasok, termékek, aruk esetében nem megoldhato, és valos
problémat jelent a kozségek kozott hidnyzo kozlekedési kapcsolat. Nograd varmegye
teleptiléshalozatat vizsgalva kitlinik, hogy szamos zséktelepiilés van, azaz egyetlen aszfaltozott ut
vezet a telepiilésre, ezért sok, egymdstél nem messze talalhato telepiilés kozott latszolag nincs
kozvetlen kapcsolat. Ez valojaban nincs igy, minddsszesen a két telepiilés kozotti lakossag a
telepiiléseket Osszekotd foldutakat haszndlja. Mivel ezek kijart utak, az év nagy részében
akadalytalanul jarhatok; szilard burkolattal valo ellatasuk olyan dsszegekbe €s lobbierdbe kertilne,
ami miatt ettdl eltekintenek. Ezzel szolgéaljak tobbek kozott a fenntarthatd fejlddés céljait is;
viszont erdsiti azt, hogy a szomszédos telepiilések kozott igenis valds igény a kozlekedési
kapcsolatok fenntartasa.

Feltételezhetd, hogy a tobb évszazados torténelmi fejléddés, amely sordn a térség egységként
fejlodott mind tarsadalmi, gazdasagi és kereskedelmi értelemben, az elmult néhany évtized
valtozasai nem tudtak olyan gyodkeres valtozast produkalni, ami az Ipoly két partjdnak gazdasagi
arculatat teljesen mas iranyba terelte volna, egymastol tavolodova valtak volna. A kutatas
ravilagitott, hogy igenis megvannak még azok a kotddések, amelyek a két térség
egymasrautaltsagat erdsitik, ¢és amelyek ujra-megteremtése hozzajarul a helyi lakossag
¢letkoriilményeinek javulasadhoz.

5.4. Hipotézisvizsgalat

A kutatas soran a 2.1 fejezetben foglaltak szerint az alabbi hipotézisek igazoldsara iranyultak a
vizsgalatok, amelyeket értékelése kovetkezo:

> H1 A hatar két oldalan talalhatd térség egységesként vald kezelése, koordinélésa
hatékonyabb fejlesztési stratégiat tesz lehetdvé, és ennek egyik napjainkban ismert,
optimalis szervezete az Eurdpai Teriileti Tarsulds.

A hipotézist elsdsorban mas magyarorszagi tagsaggal rendelkezd europai teriileti tarsuldsok
miikddése alapjan vizsgalt, mivel az eurdpai unié tagallamai kozott az allamigazgatds, a
kozigazgatds és ezeken beliil a kozlekedési rendszerek €s szolgaltatasok lizemeltetése nagy
kiilonbségeket mutat.

A hazai tagsaggal rendelkezd eurdpai teriileti tarsulasok feladatai k6zott a kozlekedési haldzatok
¢s a kozlekedési kozszolgaltatasok fejlesztése kevésbé keriilt kdzponti szerepkdrbe annak ellenére,
hogy mindegyik megfogalmazza a kozlekedésfejlesztés sziikségességét. Magyarorszag hatarmenti
tertileteit tekintve ahol az infrastruktura halézat rendelkezésre all — pl. Ausztria iranyaba —, a
hatdron atnyulé hatarmenti kozszolgaltatdsok nem allnak vagy nem sziikségszeriien allnak
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rendelkezésre. A szabalyozasi hattér a hataron atnyuld hatdrmenti kozszolgaltatasokat nem
egyértelmiien definidlja, amely megneheziti a gyakorlati megvaldsitast. Az eurdpai teriileti tarsulés
megoldast jelenthet a problémara abban az esetben, ha rendelkezik a megfeleld jogosultsagokkal.

Az Europai Uniés tagsagot megelézéen a szomszédos dallamok kozott ismert volt a
kishatarforgalom fogalma, amely a hatar mentén ¢€lok szdmadra tette konnyebbé a mindennapi
¢letet. Az allamhatar meghatarozott — altaldban 10-50 km széles — savjaban lakok tevékenységeit
a hataratlépés és egyéb prevencios intézkedésekkel konnyitették meg. Ez jol mutatja, hogy a hatar
menti lakossag hatranyosabb élethelyzetét felismerték, €s kétoldalti kdlesonds egyezményekkel
enyhitették. Az Eurdpai Unio célja —tobbek kozott —a bels6 allamhatarok felszamolasa, amelynek
érdekében a szabdlyozasi kornyezetet alakitjak. Jelenleg, bar a hataratlépés tekintetében igen
eldrehaladott ez az 4llapot, a nem harmonizalt jogkorok eltérdk a nemzetek kozott, ami a hataron
¢lok pillanatnyi életét nehezitik. Konkrét kutatasok folynak a hatiron atnyulé tevékenységeket
akadalyozo6 tényezdk feltdrasa érdekében, amelyek egy részére mar a szabdlyozasi kornyezet
megoldast nyujt, csak az uj jogszabalyok értelmezése és alkalmazasa marad el, amely a problémat
okozza. Néhany esetben a jogharmonizacié elmaraddsa okozza a problémat, és csak kivételes
esetek vannak, amikor egy-egy teriileten valoban ellentmond6 szabalyozasi kérnyezet okozza a
gatat.

Az esetlegesen felmeriil6 valosi akadalyok atmeneti athidalasat eldsegithetik az eurdpai teriileti
tarsulasok. A tertiletfejlesztést eldsegitd tevékenységiik akkor teljesedhet ki igazan, ha az eurdpai
uni6 elfogadja a hataron atnyuld kozszolgaltatasok rendeletjavaslatot. A rendeletjavaslat szerint
»szlikség van a nemzeti, regionalis és helyi dnkormdnyzatok egyiittmiitkddésére”, azonban a
kiilonb6z6é allamok oOnkormanyzatainak feladatkore eltérd lehet, ezért vagy a feladatkorok
Osszehangolasa is sziikséges, vagy meg kell taldlni azokat a szervezeteket, amelyek a feladatok
allamkozi Osszehangolasara alkalmasak. Az eltérd szervezeti struktira Osszehangoladsara, az
érintett szervezetek, intézmények hataron atnyuld feladatainak koordinalasara az eurdpai tertileti
tarsulas intézménye megfeleld szervezet lehet.

A hipotézist a fenti vizsgalatok alapjan javasolt elfogadni.

7~ H2 A régioban tapasztalhatd kozlekedési szegénység felszamolasa infrastruktira és
kozszolgaltatasok fejlesztésével valdsithatd meg, amely hozzajarul a lakossadgi mobilitas
novekedéséhez, ezaltal gazdasagi élénkiilést idézve elo.

A hipotézis vizsgalata statisztikai adatok elemzésével, menetrendek €s vonalhalézati térképek
valamint szakirodalmi vizsgalattal és szakmai interjikban elhangzottak elemzésével tortént meg.

A kozlekedési szegénység egyre siirgetobb problémadja az egyéneknél az alapvetd tarsadalmi-
gazdasagi tevékenységekhez és szolgaltatdsokhoz — példaul a foglalkoztatashoz, az oktatashoz,
illetve az egészségligyi ellatdshoz — vald hozzaférés csokkenésében jelenik meg, kiilondsen a
kiszolgaltatott helyzetli egyének és haztartasok esetében.

A vizsgalat alapjan a régioban a kozlekedési szegénység egyik megnyilvanulédsi formaja a csaladok
szegénységén keresztil mutatkozik meg, ami a személygépjarmii allomany magas
atlagéletkorabol adodik. Az idGsebb autok kornyezet- és kozlekedésbiztonsaga alacsonyabb
mértékill, ami nagyobb terhelést jelent. Ezek az autok nem csak a kibocsatési tényezdket tekintve
kedvezdtlenebbek, hanem karbantartasuk nagyobb raforditast igényel, amely az anyagi
koriilményeket rontja. Emiatt viszont gyakran épp a karbantartasrol mondanak le, amely visszahat
a kornyezet- és kozlekedésbiztonsagra. Ennek ellentételezése lehetne az igényekre valaszt ado
kozlekedési kozszolgaltatas kindlat, amely nem csak a mobilitdsi igényekre ad valaszt, hanem
korszerli, magas szinvonalu szolgéltatdssal vonzé alternativava is valik.

A hipotézis a vizsgalatok eredményei alapjan elfogadhato.
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> H3 A térség elérhetdségének javuldsa a népesség helyben maradédsat segiti, a jobb
kozlekedési lehetdségek a teriilet vonzoerejének ndvekedéséhez jarul hozza

A hipotézis megalapozasa elsdsorban az etnografia modszerével torténd kutatas eredményeire
tdmaszkodik, valamint a szakmai interjuk soran elhangzottak alapjan valt igazoltta.

A vizsgalt teriileten a népességmozgas két fo iranyat lehet megfigyelni. Az egyik a Budapest
kozelségébdl adodo fovarosi ingazas, amely részben a kozosségi kdzszolgaltatasok segitségével
valosul meg, részben egyénileg szervezett, Un. ,,telekocsis” rendszerrel. Utobbiba tartoznak a
,munkasjaratok”, amelyek fovarosi épitkezésekre szallitjdk az alacsonyabb képzettségl
munkdasokat is. Ez részben kapcsolodik a kozlekedési szegénységgel érintett célcsoporthoz, mivel
a szallitdsra hasznalt jarmiivek altaldban iddsebbek, €s elonyben részesitik a 7 {6 szallitdsara
alkalmas jarmiiveket. A célcsoport tagjai nem mobilisak, a térségbdl valo elkoltozés igénye
alacsony, mivel az idénymunka révid tavu és valtozo helyszinen valosul meg.

Az elkoltozés veszélye a magasan képzett, elsdsorban fiatal népességcsoportban jelentkezik, mivel
a térségben hidnyoznak a magas képzettségei igénylo, értelmiség szamara kielégité munkahelyek.
A vizsgilt teriileten az Obudai Egyetem Salgotarjani Képzési Kozpont és Kutatohely az egyetlen
felsdfoku oktatasi hely, amely 4 szakon indit képzést. A térségbdl hidnyoznak a felsdoktatasi
intézmények ¢és jol miikodd kutatohelyek, amelyek a hataron atnyuld depresszidos régio
lehetdségeit helyben vizsgalnak, s amelyek a lakossag fiatal illetve magasan képzett csoportjat
helyben tartanak.

A munkahelyre és felsGoktatasi intézménybe ingazdk hajlandok napi szinten ingdzni megfeleld
kozlekedési szolgaltatasok esetén, ami a népesség helyben tartasat eldsegiti, azonban a kozlekedési
szolgaltatdsok magas szinvonalat sziikséges biztositani.

Masik ingédzasi irany a kifejezetten a hatdrmenti térséget érinti, amelyre a keresztmetszeti
utasforgalom szamlalas is irdnyult. A Dél-Szlovak telepiilésekrdl a magyar munkahelyekre
szervezett személyszallitas keretében Balassagyarmat és Parassapuszta hataratkelohelyen lehetett
kimutatni a vizsgalt id0szakban munkasszallitast. Nem szervezett keretek kozott egyénileg is
ismertek mozgasok, azonban ezek nehezen mérhetdk, illetve a hatdrsav sajatos helyzeteire
tekintettel szamadatokkal nehezen kimutathatok.

A hatéarsédvban tobb, mint napi 2 6rés utazast is vallalnak a munkavéllalok, jellemzden a magasabb
¢letkoru és alacsonyabban képzett munkaerd ingdzasa jellemzo. A jelenség azonban egy nagyon
fontos veszélyre is felhivja a figyelmet: korabban a nyelvi akadalyok miatt a magyarok altal lakott
teriiletekr6l Magyarorszdgon vallaltak munkat a dél-szlovéakiai lakosok, azonban a fiatalabb
nemzedék mar anyanyelvi szinten beszéli a szlovak nyelvet, igy inkdbb a jobb fizetést igérd
szlovak teriileteken vallal munkat. Az elkoltozés megeldzése és a kétnyelviiség megorzése
érdekében térség belso kozlekedési kapesolatai mellett olyan munkahelyek kialakitasa sziikséges,
amely a vonzdva teszi a térséget.

Egyre nagyobb lehetdséget jelent a napjainkban egyre népszeriibb otthonrdl dolgozas lehetdsége,
mivel ez eldsegiti, hogy a lakossag keresse a nyugodt, csendes, de jo kozlekedési kapcsolatokkal
rendelkezd vidéki telepiiléseket, ahonnan egészéges koriilmények kozott tud dolgozni, de ha
sziikséges, hamar eljut a munkahelyére. A feltételezés alapjan Budapest és a tultelitédo
agglomeracio kiilso fogad¢ teriilete lehet a térség, amelyhez viszont elengedhetetlen a kdzlekedési
halozat javitasa.

A vizsgalatok alapjan a hipotézis elfogadhato.

7 H4 Az Eszak-Magyarorszagi régio, és ezen beliil az Ipoly-volgy kozlekedés fejlesztése
hozzajarul a térség gazdasadganak és a turizmuséanak fejlodéséhez.

A hipotézis vizsgalatat az infrastruktura elemzése alapozta meg, Osszevetve mas, hasonlo
adottsagl teriiletekkel. Onmagaban a kozlekedési infrastruktara haldzat jobb adottsagai nem
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jarulnak hozza a gazdasag fejlodéséhez, de annak hidnyaban biztosan nem telepednek meg a
vallalkozédsok. A vallalkozési kedv az elérhetdség, a mobilitasi lehetdségektdl fligg a térségben,
ahogy az innovaciok terjedése is. A hidnyzd infrastruktira elemek poétlasa tehat dnmagaban
elsésorban a helyi lakossagnak ¢és a lokalis gazdasagnak a katalizatora, regionalis 1éptékben pedig
a jobb szallitasi lehetdségek kialakitasaval logisztikai csomoponttd valhat a térség.

A hipotézis részben elvetésre javasolt, mert dGnmagaban a jobb kozlekedési lehetdségek tudatos
gazdasagfejlesztés nélkiil nem jarulnak hozza a térség adottsdgainak javulasahoz, de a gazdasag
fejlesztésének egyik kulcstényezdje a térség megkozelithetdsége, a szallitas gordiilékenysége, igy
a kozlekedési infrastruktura megléte és allapota.
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6. KOVETKEZTETESEK ES JAVASLATOK

A kutatas célja egyrészt a kozlekedési helyzet feltarasa, elsdsorban a belsé kozlekedési rendszer
vizsgalataval, masrészt a turizmus lehetéségeinek bemutatasa a hatarral elvalasztott teriileten. A
térség torténeti, nemzetkdzi jogi kapcsolata meghatarozé a fejléddésben, a hatdrmenti két allam —
Magyarorszag és Szlovakia — viszonya folyamatos hatassal bir a régi6 fejlédésére. Mindkét allam
csatlakozott az Eurdpai Unidhoz, ezzel a térség fejlodéi lehetdségei kedvezObb helyzetbe keriiltek.

6.1. Hataron atnyulo szervezet — europai teriileti tarsulas - miikodtetése

A hatarmentiség fejlodésének egyik nagyon nagy problémaja volt, hogy egymassal 1ényegében
ellentétesen hat a hatartérség, mint egy teriileti egységléte, hiszen ezért van hatartérség, valamit
ebben hatar, mint elvalaszté vonal. Egy vagy tobb szempontbdl 6sszefiiggd, szervesen kapcsolodo
térség — ebben az esetben az Ipoly volgye — nem csak egy természeti képz6dmény, hanem a benne
lakok, a lakossag torténelmi fonddasa, Osszetartozas érzése. A nemzeti €s Onazonossag, mint a
paldcsag tudatanak megtartasa nagyon fontos a part minkét oldalan lakok szamara, de ehhez eltérd
eszkozok allnak rendelkezésre. A hatartérség mikodését kettészelé vonal az Eurdpai Unids
csatlakozast kovetden egy kvazi 1étezd fogalomnak kellene tekinteni azzal, hogy a schengeni
hatarok ¢és a fent emlitett szabadsadgjogok miatt a nemzeti szabalyozas nem akadélyozhatja a
személyek, munkaerd, szolgéltatasok ¢és toke szabad aramlasat. Az Ipoly esetében fentiek alapjan
minden biztositott, az elvi lehetdsége megvan, épp csak a fizikai atjarhatosag hianyzik.

A hataron atnyulé beruhazasok, a tiikorprojektek, azaz egymast az Ipoly két partjdn erdsitd
fejlesztések megvalositasa elétt szamos fizikai €s jogi akadaly allt. Ahogyan arrdl mar volt sz6, az
allamhatar két szuverén nemzet koOzotti elvalasztdé vonal, ami azt is jelenti, hogy sajat
allamhatalmuk a hatarvonalig tart. Az allami szabalyozas azonban a hatarvonalakon beliil teljes
joggal érvényesll, azaz barmilyen fejlesztés valosul meg, az az adott allam teriiletére erd
szabalyozas ala esik. Ez a fizikailag 0sszefliggd, de a két allamhatalom teriileteit érintd barmilyen
fejlesztés 0Osszehangolasanak akadalya lehet, hiszen a ,legegyszeriibb”, ha mindkét oldal
szabvanyainak megfeleld fejlesztés alakul ki. Probléma ott van, amikor adott létesitmény
vonatkozédsaban a szabalyozas nem csak eltér, hanem ellentétes.

Nagyobb kitekintésben a fizikailag nem 0Osszefiiggd, de egymast erdsitd kozos projektek,
amennyiben a hatar két oldalan valdsulnak meg, f0szabdly szerint legalabb egy-egy partner 1étét
feltételezik a hatar két oldalardl, akik sajat nemzeti joguk ala tartoz6 szabalyoknak kell, hogy
alavessék magukat. Ez az Eurdpai Unids finanszirozas soran azt jelenti, hogy az azonos forrasbol
szarmazo, egymast feltételezd pénzdsszeg kétfelé aramlik, €s a felhasznalas, elszamolas szabalyai
teljesen eltéréek. Mindezt bonyolitja, hogy az érintett partnerek sajat elszdmolasi rendszeriik ala
esnek, eltérd hataridokkel, alatimaszté dokumentumokkal.

A ,hatarok nélkiili Europa” elképzelés mar kezdetben sem csak az Eurdpai Uniot megalapitéd hat
tagallam kiils6 hatarain belill 1étez6 allamhatarok megsziintetésére iranyul6 javalat volt, hanem
egylittmiikodés kialakitasara — az itt miikodo regionalis és lokalis szintii szervezetek torekedtek
erre ,hataron atnyalva”. Azonban a hatirok megsziinése Onmagaban nem elegendd az
egylittmiikodések megvalositasara, mivel a nemzetallamok jogi — kdzigazgatasi kdrnyezete eltér.
A kiilonb6z0 jogi struktirak, kompetencidk 6sszehangolasa mellett sziikséges az egylittmiik 6d6
kozigazgatasi egységek dontéshozdi kompetencidinak, eréforrasainak és jogkoreinek egyeztetése,
s egy elfogadott szervezetrendszer kiépitése. Leginkdbb elterjedt egyiittmiikodési formak a
munkak6zosségek €s az eurorégiok. A hataron atnytld szervezetek kozdsségi és belsd jogi
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megerdsitése az Europai Parlament és Tanacs 1082/2006/EK rendeletével megvalosult. Az eurdpai
tertileti egyiittmiikodési csoportosulas (EGTC) jogi személyiséggel rendelkezik, s a székhely
szerinti tagallam joga alapjan miikodik. Mindez a 2007-2013-as tervezési ciklus soran jellemzd,
ezt megeldzden is voltak kezdeményezések, melyek szorgalmaztak a jogszabaly megalkotasat.

Fentiek, valamint a miikodés tapasztalatai alapjan indokolt lenne egy olyan europai teriileti tarsulés
kialakitasa, amely a teriiletfejlesztésben érintett szereploket foglalja magaba a hatar mindkét
oldalan. A koz0s szervezet eldsegiti a kommunikaciot, koordinaciot és hatékony miikodést tesz
lehetéveé.

2021. februar 4-¢n fogadta el a Régiok Eurdpai Bizottsaganak ,, Teriileti kohézids politika és unios
koltségvetés” (COTER) szakbizottsaga a Hataron atnytld kozszolgaltatdsok Eurdpaban cimii
véleményt (a tovabbiakban: Vélemény). Célja, hogy a hatarmenti térségek kozotti kapcesolatok
erdsodjenek, a belsd hatarmenti periféria-helyzetek enyhiiljenek. A Vélemény a kdzszolgéltatasok
elérhetdsége iranyabol kozeliti a problémat, igy kiemelten a — Nograd varmegyére is jellemz6 —
demografiai problémakkal jellemezhetd teriileteken €lok életmindségét jelentdsen javitani lehetne
a hataron atnyulo kozszolgaltatasokkal. Ezek a kozszolgaltatasok — és minden egyéb szolgaltatas
esetén is — kedvezd feltételek alakithatdk ki a hataron atnyulo allandé szervezetek keretei kozott.
Az Europai teriileti tarsulasok munkaszervezetei alkalmasak, vagy alkalmassa tehet6k a hataron
atnyulo kozszolgaltatasok kialakitasara, koordinalasara és mikodtetésére. A Vélemény 38. pontja
szerint az RB kiilondsen fontosnak tartja, hogy a hatartérségek tarjadk fel a hidnyzé vagy
fejlesztendd kozszolgaltatasokat, és dolgozzanak ki 1) vagy tovabbfejlesztett, hatdrokon atnyulo
kozos érdeki szolgaltatasokat. Az ETT-knek ebben kulcsszerepet kell talalni, €s ezt a szabalyozasi
keretrendszer kialakitasaval és végrehajtasaval megvalositani, mivel az alkalmas és megfeleld
szervezeti hattérrel rendelkezhet ahhoz, hogy a projektkoordinacion kiviil a teriiletén megjelend
folyamatokra valddi befolyassal legyen.

Szintén a hatarok atjarhatosaga kérdéskorében jelent meg a RB allasfoglalasa Eurdpa JovOképérol:
a hataron atnyulo egyiittmiikodés jovoje (2021/C 440/02) cimmel, amelyben a teriileti kohézid,
valamint a teriiletek és polgarok kozotti egytittmiikodés erdsitésének fontos eszkoze a hataron
atnyulo egylittmiikodés, amely a COVID-19 jarvany sordn az elmult évtizedek legnagyobb
visszaesését szenvedte el, amelyben nagy szerepet kapott az egyének tarsadalmi szinten is
megmutatkozo ,tanult tehetetlensége” miatt fellépd elszigeteltség (Brooks, 2020; Demetrovics,
2021). A RB a Hatarrégiok Polgarainak Eurdpai Szovetsége tagjaival olyan jovoképet fogalmazott
meg a hatdron atnyuld egyiittmiikodést illetden, amely els6sorban a készenléti szolgalatok és
egészségiigy, valamint a jovObeli valsagok esetére a — személyek szabad mozgasat, a hatiron
atnyulo kozszolgaltatasok €s egységes piac €s schengeni térség teljes kori és zokkendmentes
miikddésének biztositasa érdekében — belsd hatarok atjarhatdsaga mellett az egészségligyi ellatas
hataron atnyulé biztositdsat szorgalmazza. A miikodtetés feltétele az integralt hatdron atnyulo
térségi szervezetek megerdsodése. Az egylittmiikodo térségek mikodeésének feltétele a fizikai —
kozlekedési — akadalymentesités és a kommunikacids csatorndk javitdsa, amelyre a hataron
atnyulod szolgaltatdsok biztonsaggal épitheték. Az eurodpai teriileti egylittmiikodés javitasa a
jogalkotas, szabalyozas mellett a végrehajtas ellendrzésével lehetséges.

Nograd varmegye és Besztercebanya keriilet hatdrmenti kis- €s aprofalvas telepiiléshalozataban a
falvak és varosok kozott a kapcsolattartasra megvan az igény, a funkcionalisan varoshianyos
térségek problémai enyhithetdk, ha azokat jol miikddo, szakmai dontéseket elokészitd és timogatd
hataron atnytl0 szervezetek segitik, amelyek figyelembe tudjék venni az egykori egységes teriileti
mukodést. A vizsgalat fokuszteriiletét tekintve az Ipoly-volgy kozlekedésének — infrastruktara és
kozosségi kozlekedés szolgaltatds — valamint erre épiild kozszolgaltatasainak fejlesztésének
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lehetOségére iranyul, mivel szdmos esetben fogalmazddott meg a jol szervezett
kozszolgaltatasokra vald igény, amelyet sokszor éppen az atjarhatésag hidnya hiusit meg. A
szomszédos megyék hatarat két szakaszra lehet bontani, szarazfoldi és folyo altal meghatarozott
szakaszra. A szdrazfoldi hatar kozlekedési infrastrukturdja jobb allapotban van, telepiiléskozi
kapcsolatok szintjén esetenként hidnyzik a kiépitett uthalozat, azonban a vasuti infrastruktira
szakaddsmentes. A nyugati, Ipoly altal hatarolt szakaszon a kozlekedési infrastruktura is hidnyos,
igy a kozlekedés hataron ativeld lehetdségei infrastruktara-fejlesztést kivannak, noha a meglévo
kozuti kapcesolatok elégségesek a legalapvetdbb szolgaltatasok kialakitasara.

A kozlekedési kozszolgaltatdsok egyik hatarszakaszon sem jelentek meg sem a kozuti, sem a
vasuti forgalomban.

Szlovakia és Magyarorszag allam- és kdzigazgatasi beosztasa jelentdsen eltérd, egy-egy szervezet
jelentésen mas feladatokkal, funkcidkkal bir, igy ezek k6zott az ETT kapcséan a leginkabb jellemz6
partnerek, a NUTS3 szintli teriileti egységek (megyék) szerepének eltérd mitkodési, feladat- és
kompetenciakore kiemelendd. Amig a szlovdk megyei szintli szereplok szamos szabalyozési
eszkozzel, 0Ondllo bevételekkel birnak, addig Magyarorszagon a megyéknek mérsékelt
lehetdségeik vannak: a Magyarorszag helyi dnkormanyzatir6l szolo 2011. évi CLXXIX. térvény
27. §. szerint a megyei Onkormanyzat teriileti onkorményzat, amely térvényben meghatarozottak
szerint teriiletfejlesztési, vidékfejlesztési, teriiletrendezési, valamint koordinacios feladatokat lat
el. Mindennek ellenére az ETT kialakitdsahoz, miikodéséhez a teriileti onkormanyzatok feltétleniil
szlikségesek, mivel a teriileti tervezés feladatat ezen szervezetek latjak el.

Az ETT tovabbi tagjai lehetnek telepiilési dnkormanyzatok is, valamint mas, jogszabalyban
meghatarozott szervezetek, azonban a leghatékonyabb miikodés érdekében optimalis bevonni
felsGoktatasi intézményt, valamint az ETT teriiletén miikddé tovabbi szakmai szervezeteket, igy
az ETT tevékenységét tamogatd szakmai szervezeteket. Az egyik meghatarozd tevékenységi
terilet a hataron atnyuld kozlekedési szolgaltatdsok koordinacidja, megvaldsitasa, ezért a
kozlekedésszervezési feladatokat ellatd szakmai szervezetek bevonasa is indokolt lehet. Az ETT
onallo szervezettel rendelkezik a feladatok végrehajtasara, és érdekelt a hatdron atnyulod
fejlesztések megvaldsitasaban, az ahhoz sziikséges jogositvanyokkal rendelkezik szemben azokkal
az allami, 6nkormanyzati szervezetekkel, amelyek feladata az allamhatdron beliil a kozlekedés
megszervezese.

Az ETT miikodési forrdsait a tagok tagdijaibol, a Kiilgazdasagi és Kiiliigyminisztérium altal
évenként biztositott miikddési €és projektfinanszirozasi tdimogatas keretébdl, valamint kiillonb6zo
palyazati forrasokbdl teremti meg a mukodéshez sziikséges pénzforrasokat. A feladatellatas
korében nemzeti és Eurdpai Unids finanszirozasi programokbol részesiilhet timogatasban.

Az ETT {0 feladata a hatar két oldalan taldlhatdo hatranyos helyzetii teriiletek kohézidjanak
eldmozditasa, a hataron atnyulod kapcsolatok élénkitésével. A kapcsolatok ¢€lékitéséhez atfogod
beavatkozas sziikséges, amelynek egyik eleme a kozlekedési kapcsolatok fokozdsa A
hatartérségben felértékelddési folyamat tamogatasa olyan cél, amelynek alapjat a térséget feltaro
kozlekedési rendszer adja, amely a telepiiléseket egy térségbe integralja, a térséget pedig a régio
szamara megkozelithetéveé, elérhetdvé teszi. A tarsadalmi, gazdasdgi kapcsolatok alapjat
megteremtd kozlekedési 0sszekottetések hozzajarulnak a helyben megvaldsulo oktatasi, gazdasagi
bazis elérhetdségéhez is, a meglévd és létre jovO felsdfoku oktatdsi intézmény elérhetésége a
hatartérségben ¢€s tdgabb kornyezetében elOsegiti a helyi értelmiségi réteg megerdsodését,
valamint a munkaerdpiacra is kedvez6 hatassal van.

118



A kozlekedés és a turizmus elvalaszthatatlan egységet alkotnak, igy a kozlekedés barmilyen
fejlesztése hozzajarul a turizmus ndvekedéséhez, amely a térség egyik kiemelten kezelt
(gazdasagi) teriilete. A hatarmenti teriiletek az (ijabban ,,0j turizmus ” néven emlegetett turisztikai
agazat teriilete lehet.

Az ETT feladata a teriileti integraci6 megvalositasa, az allamhatarok elvalasztdo szerepének
jelentds mértékli mérséklése, amely a teriileti identitdis megerdsodéséhez vezet. Az ETT
elsddlegesen gazdasagi tevékenység folytatasa céljabol nem alapithatd, kdzhatalmi tevékenységet
nem folytathat, azonban az alapszabalyban meghatarozottak szerint a térség versenyképeségét
eldmozditd vallalkozési tevékenységet végezhet, amennyiben az a céljat nem veszélyezteti.
Kozhasznt jogéllast szerezhet.

Az ETT-k mikddése hatékony, de tovabbi optimalizalassal, a nemzetkdzi jog adta lehetdségek
mélyebb kihasznalasaval a fejlesztések még hatékonyabb forrasfelhasznalast tesznek lehetdveé.
Vizsgalni szeretném, hogy az ETT mikodésében ténylegesen hogyan jelenik meg a fejlesztések
soran a kozOs intézmény altal nyujtott konnyebbség, az ETT miikodésének tovabbi
optimalizalasdban milyen lehetéségek vannak. Az ETT-k és a nemzeti és nemzetkozi jog viszonya
miként hat a térség fejlddésére, mennyire hatékony jelen jogi szabalyozds keretében az ETT
milkodése. Az Osszes, a magyar hatdrvidéken miikodé6 ETT miikddési mechanizmusdnak
feltérképezése a miikodés tapasztalatain alapuld sikertényezok €s hianyok/nehézségek feltarasa
els6sorban interjuk alapjan, a megkeresettek az ETT vezetdi, a forrasok felhasznalasat kezeld
munkatérsak.

A jovoképet mégis dertilatoan lehet szemlélni. A térség lakossagaban egyre er0sebben megjelend
igény a mindennapi kapcsolattartas irant élénkiilést hozhat. Ugyanakkor a kdzlekedési kapcsolatok
stirlibb helyredllitasa 6nmagaban nem elegend? a teriileti miikddés javitdsdhoz; sziikség van olyan
beavatkozasokra is, amelyek eldsegitik az egyiittmiikddést és megsziintetik az adminisztrativ
akadalyokat. Ezt a Régiok Europai Bizottsaga is felismerte, és 2021/C 440/2 szamu
allasfoglalasaban kifejtette a hatdron atnyuld egyiittmikodés jovojével kapcesolatos elképzeléseit.
A bizottsag az integraltabb, hataron atnyulo régiok kialakitasa érdekében helyi és regionalis
onkormanyzatok egyiittmiikodését szorgalmazza a funkciondlis életterek fejlesztése érdekében.
Az Eurostat szdmara szisztematikus adatgyljtést ir el6, amely a hataron atnyul6d aramlasokat és
kolcsonos fiiggdségeket érinti a kozéletben és a szakpolitikdkban, és alapot nyujt a késobbi
dontéshozok szdmara.

6.2. A kozlekedési feltételek javitasa

A teriileti fejlodés egyik alapvetd kérdése, hogy a teriileti szereplok tudjak-e egymassal a
kapcsolatot tartani. Napjaink technikai fejlodése mellett egyre inkabb atterelodik a kommunikaciod
a virtualis térbe, és gy tint, hogy a személyes kapcsolatokat helyettesiteni tudja. Napjainkra
nyilvanvalova valt, hogy valdban helyettesitd szerepet tud betdlteni a virtudlis tér, de a személyes
kapcsolatokat nem tudja potolni. A 2020-2021. évi pandémia idészak jarvanyiigyi intézkedései
szocialis, tarsadalmi és gazdasagi hatdssal jartak, amelyek ravilagitottak arra, hogy a személyes
kapcsolatokra vald igény az emberiség sajatossaga, az csak kis mértékben, atmenetileg valthatd
ki. Pontosabban: a személyes kapcsolatok hianya komoly pszichikai, pszicholdgiai és mentalis
problémakhoz vezetnek egyéni szinten. A koronavirus jarvany idején bevezetett karantén-
intézkedés a tudomany szamara sajatos lehetdséget nyujtott arra, hogy a tarsadalmi elszigetel6dést
vizsgalja.

119



A jarvanyiddszak f6 kutatasi teriilete leginkabb a betegség megelozése, kezelése, azonban egyre
nagyobb figyelmet kapnak a kozvetett hatasok, a fent emlitetteken tGl a vizsgalt teriilet
vonatkozédsaban, hogy a hatdratjaras is akadalyozott volt, igy bizonyos értelemben ,,visszadllt” a
hatar atjarhatatlansaga, amelyet most nem kizarélag egy természeti képzédmény segitett, hanem
az egészségiigyi — politikai helyzet is.

A mult szazad masodik felében a falvak helyzete folyamatosan romlott. A telepiiléshierarchiaban
mind vertikalisan, mind horizontalisan egyre tavolabb keriiltek egymastol, attdl fliggden, hogy
milyen kozponti funkciokat sikeriilt kiharcolniuk. A kdzponti feladatokat ellatd ,,centrumok”
egymassal versengtek a varmegye altal rendelkezésre bocsatott fejlesztési eszkozokért, mig az
,,egyeb telepiilések™ a helyi kdzpontjaikkal és tarstelepiiléseikkel kiizdottek az életben maradasért.
Ekozben a szomszédos telepiilések kozott a kapcesolattartas megszakadt, ami tovabb novelte a
tavolsagot kozottiik, és hozzdjarult ahhoz, hogy a telepiilések egyediil maradtak feladataikkal,
amelyeket Onalléan nem tudtak megoldani, igy fokozatosan ellehetetleniiltek. Tarsadalmi és
demografiai problémak, mint az eloregedd lakossag és az elszegényedés, valamint az egyre
alacsonyabb képzettségi szint, végiil olyan szegregalt tarsadalmi rétegeket eredményeztek,
amelyek csokkend kapcsolatokkal rendelkeztek.

A telepiilések kozotti kapcsolatok kialakitdsdnak és modernizalasanak igénye mar tobb mint két
évtizedes multra tekint vissza (Fleischer 2009, Somfai 2017), és a vidéki fejlesztések 11j szemléletet
nyernek. A falvak elérhetdsége és megkozelithetdsége, valamint a kozségek kozotti interakciok
szamanak novelése az €16 vidék kialakitasanak egyik kulcsfontossagu aspektusa. Kiilondsen a kis-
¢s aprofalvas térségekben jelent problémat a kozutak allapota és a hianyzé dsszekottetések, illetve
a zsakfalvak jellegébdl adodd hatranyok. A hatranyok enyhitése érdekében a Magyar Falvak
Program keretein beliil torténd infrastruktura-fejlesztések segitik a kozlekedési halozatok
hianyossagainak mérséklését, és eldsegitik a telepiilések kozotti feladatok kozds megoldasat. A
hatarmenti teriileteken azonban a kozlekedési problémak, kiillonosen a folydkon ativeld
kozlekedési lehetéségek megvaldsitasa, nagyon lassan oldédnak meg. A hidak hidnya miatt a
telepiilések kozotti egyiittmiikddés is jelentds késlekedést szenved.

A 2020-as évben a vilagjarvany altal okozott hatarlezardsok ravilagitottak arra, hogy ahol az
atjaras biztositott, ott ¢lénkek a kapcsolatok, €s jol érzékelhetd a napi ingazok szama. Kiilondsen
jellemzdvé valt, hogy sok esetben az egyik oldalon lako személyek a masik oldalon dolgoznak
vagy jarnak iskoldba, ahol erre lehetdség van. Az osztrak hatar mentén végzett kutatasok szerint
az ilyen hatdron atnyuld ingazéas természetes jelenség (Horvath 2020). Az osztrak-magyar
hatarszakasz esetében az atkelési lehetdségek sokkal kedvezdbbek, mivel az 4tlagos tavolsag a
kozuati hataratlépési pontok kozott csupan 3 km, igy ez a szakasz a legstiribben atjarhat6. Ezzel
szemben a szlovak-magyar hatarszakaszon az atlagos tavolsag az atkelési lehetdségek kozott 27
km, és ezen a szakaszon mindkét oldalan kistelepiilések talalhatok.

Ahhoz, hogy felcsillanjon a remény a korabbi kapcsolatok visszaallitasara, komoly politikai — jogi
valtozasoknak kellett beallni. Az 1980-as évek végén megvalosult valtozasok eldrevetitették a
kozlekedési kapcsolatok helyreallitdsanak lehetdségét, de ekkor még a Szlovak és Magyar allam
kozott fenndllo fagyos viszony, illetve a forrasok hianya késleltette a megvalositast.

Valos lehetdséget mindkét allam Eurdpai Unids csatlakozésa vetett fel: az egységes belso piacra
valé belépés a tavolsagtartd politika enyhiiléséhez vezetett, a belsd hatarok ,,megsziinése” a
kozlekedési feltételek javitdsat eredményezte, s mivel a két orszdg nettd befizetd, jelentds
tdmogatasi forrasok biztositottak azt, hogy a hidépitések gondolata megfogalmazddjon,
megvalosuléasa realis jovoképként jelenjen meg.
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A hidak visszaépitésének jelenleg alapvetden két korben fogalmazhatjuk meg az akadalyait: egyik,
szakmai jellegli korben 6sszegezhet. A miiszaki megoldasok — még a nagyobb teherbirdsu hidak
esetén is — mar régota biztos miiszaki megoldassal allnak rendelkezésre, mégis tapasztalhato, a
hidak épitése jelentdsen elmarad az igényektdl, a tervezett szakmai litemezésektdl. Természetesen
jelenleg sem elsdsorban a miiszaki lehetdségek szabnak gatat a fejlesztéseknek, sokkal inkabb az
anyagi forrasok, melyek megteremtése a nemzetallamokat terheli, valamint a miiszaki szabalyozas
¢s egyéb, a hidakra és a kapcsolddd miitdrgyakra vonatkozo6 szabalyozasi kornyezet. A forrasok és
a nemzeti szabdlyozdsi kornyezet azonban alapvetdéen hat vissza a miiszaki megvaldsités
lehetdségire, €s akad olyan helyzet, amikor a kivitelezés ellehetetlenités¢hez vezethet a miiszaki,
jogi ¢és forrasoldal lehetdségeinek megteremtése. Barmelyik hidnyos, a megvalositas
bizonytalanna valik.

Masik problémakoér a nemzeti politika irdnyai, prioritasai és az eltéré kozigazgatasi
berendezkedés, mely az Osszehangolt fejlesztések elé akadalyokat tudnak gorditeni. Politikai
oldalrol megkozelitve Szlovakia és Magyarorszag érdekei erdteljesen eltérnek, a szlovak
fejlesztéspolitikai térképre tekintve lathatd, hogy a forrasok az Eszak-szlovak, gazdasagilag
erdsebb térségbe dsszpontosulnak, a déli hatarvidék fejlesztése nem priorizalt. Szemben a szlovak
érdekekkel, és arra tekintettel, hogy Dé¢l-szlovakia ma is jelentds részben magyarok altal lakott
térség, magyar nemzeti érdek a hataron til laké magyarsag szamara megteremteni a lehetdséget,
hogy lakhelyét nem elhagyva mégis a magyar allam hat4rain beliil talalja meg boldogulasat,
(felvideki) magyarsadgat megtartva.

A kozigazgatas és onkormanyzatisag feladatai, kompetenciai igen erdsen eltérnek a két orszagban,
minddsszesen telepiiléskdzi kapcesolatokrdl beszélve, helyi utak kozotti Osszekottetés esetén
azonos a feladatkor. Mégis megoldhatatlannak tlinik egy hid szabalyszerii megépitése, mivel
allamhatar metszési pontra tekintettel nemzetkozi szerzédések megkotése sziikséges, mely nem
teleptilési kompetencia, illetve a jelentds forrasigényre és egyaltalan a szabélyozési kdrnyezetre
tekintettel a kormanyzas magasabb szintje bevonasa nélkiil nem valdésulhat meg. Mindezek alapjan
ugy tlinik, hogy a hatar menti infrastruktira fejlesztések, ezzel az Ipoly volgy élénk kozlekedési
kapcsolatrendszerének ujjaélesztésének akadalya egyetlen szoban osszefoglalhat6: dllamhatar.

A fenntarthato kozlekedés fejlesztése soran nem lehet eltekinteni a sokak szamara rendelkezésre
allo egyéni, gépjarmiivel torténd kozlekedés elemzésétol.

A gépjarmiivek eloregedése komoly kihivast jelent a kdrnyezeti joallapot megdvasaban is, amely
kozvetetten hat az emberi €letre, de a balesetekben az utasok nagyobb kitettsége kozvetleniil
befolyéssal van az emberi életre. A fejlettebb varmegyékben az 0 személygépjarmiivekhez vald
hozzaférés kedvezobb, a rosszabb koriilmények kozott €16k a fejletlenebb varmegyékben régebbi,
kevésbé biztonsagos személygépjarmiivekkel kozlekednek, mivel sok esetben a vagyoni helyzetiik
ezeket teszi elérhetévé. A hagyomanyosan fejletlenebb varmegyékben az egyéni kozlekedés
adottsagai — a személygépjarmiivek magas szama €s a magas kora — is a kozlekedési szegénység
jeleire utalnak.

A Magyar-Szlovak hatar mentén taldlhat6 Nograd és Borsod-Abauj-Zemplén varmegyékben a
személygépjarmuivek atlagéletkora nem sz€élsdségesen rossz, ennek ellenére a vizsgalt balesetek
soran a balesetben érintett gépjarmiivek atlagos életkora jelentdsen magasabb az atlagosnal.

A két varmegye gazdasagi kapcsolatai Budapest irdnyaba a legerdsebbek, azonban a hatarmenti
mozgasok sordn szinte kizardlag személygépjarmiivel hidalhatok 4t az allamhatarok a hatdron
atnyulo hatar menti kozlekedés hianyéaban, ezért az itt €16k vagy ki vannak zarva a mobilitasbol,
vagy nagy eséllyel a szamukra elérhetd, kevésbé biztonsdgos kozuti egyéni kozlekedést kell
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valasztaniuk. A ,,hagyomanyosan szegény” varmegy¢k hasonlo helyzeti lakossaganak hatranyos
helyzetébol adoddan a jelenlegi kdrnyezetben varhatd a gépjarmiidllomany tovabbi dregedése,
amely tovabb fogja ndvelni kiszolgaltatottsagukat. A kozlekedéshez vald hozzaférés hianya
fokozhatja a tarsadalmi kirekesztettséget (Stojilovszka 2023), Eurdpai Mobilitasi Hét, (2021). A
rossz ¢életkoriilményekbdl egyetlen kitorési pont lehetne a mobilitas, amellyel a szolgaltatasok és
munkahelyek valnak elérhetévé (2023/955 EU rendelet), de ehhez sziikséges az eszkdz, amellyel
helyvaltoztatasi igényt ki lehet elégiteni. Sok esetben — amely autdk erre alkalmasak — a
forgalombol mar kivont személygépjarmiiveket ujra iizembe helyezik. Ennek allapota mar elég
rossz, igy a draga iizemanyag helyett sokszor étolajat hasznalnak izemanyag gyanant.

A hataron atnyulé hatarmenti kozlekedés megvalositasa a teriiletfejlesztés fontos eszkoze.

A kozszolgaltatas fogalmat az Eurdpai Unid kettds fogalomként hatarozza meg, amely szerint
egyarant vonatkozik a fogalom a szolgaltatasokat nyjté szervezetre, valamint az altaluk nytjtott
altalanos érdekii szolgaltatasokra. A kozszolgaltatdsokat gazdasagi és szocialis érdek alapjan
tagolja, amely szerint a kozlekedés az altalanos gazdaséagi érdekii szolgaltatasok korébe tartozik,
mivel altalanos gazdasagi hasznossadggal bird kereskedelmi szolgaltatdsok, ahol az esetleges
veszteségek finanszirozasat az 4allam vallalja. A kozszolgaltatasok a teriileti kiegyenlités
eldsegitésének eszkdze, amely utal arra, hogy allami feladat.

Tertiletfejlesztési szempontbol a kozlekedési kdzszolgaltatas a teriileti elérhetdség szempontjabol
fontos, kiilondsen fontos ez a periférikus teriileteken, amilyen a hatdrmenti térség, azonban ezeken
a teriileteken a kozlekedés szervezésével felruhdzott szervezet hidnyaban akadalyoztatott a hataron
atnyulo hatarmenti kozlekedés megvaldsitasa.

A nemzeti szabalyozasi keret — a személyszallitasi szolgaltatasokrol szolo 2012. évi XLI. torvény
(a tovabbiakban: személyszallitdsi torvény) — tartalmazza ugyan a hatdron 4atmend
személyszallitasi szolgaltatds fogalmat: ,,az a személyszallitasi szolgéltatds, amelyben az utazas
megkezdésének a helye és a célallomas helye vagy legalabb azok egyike Magyarorszag teriiletén
kiviil van, de az Gtvonal részben Magyarorszag teriiletén halad”. A személyszallitasi torvény kozos
szabalyai a 20. § (5) bekezdésben tartalmazza, hogy a nemzet-, tarsadalom- vagy
kozlekedéspolitikai szempontok alapjan az ellatasért felelds a hatdron atmend személyszallitasi
szolgaltatasokat személyszallitasi kozszolgaltatdsként rendelhet meg. A személyszallitasi
kozszolgaltatassa mindsitett hatdron atmend regiondlis személyszallitdsi szolgaltatdsokra a
regionalis személyszallitdsi kozszolgaltatdsokra vonatkozd szabalyokat, a személyszallitasi
kozszolgaltatdssa mindsitett hatdron atmend orszagos személyszallitasi szolgaltatdsokra az
orszagos személyszallitasi kdzszolgaltatasi tevékenységre vonatkozo szabalyokat kell alkalmazni.
A személyszallitasi torvény fogalommeghatirozasa regionalis személyszallitasi kozszolgaltatast
ugyan nem tartalmaz, azonban vélhetden megfeleltethetd a regiondlis személyszallitasi
szolgaltatasnak, amely szerint a varmegye hataran beliil vagy a varmegyehatar atlépése esetén 100
km-t meg nem haladd, elévarosi személyszallitasi szolgaltatisnak nem mindsiilé belfoldi
személyszallitasi szolgaltatas. Mindezek alapjan az elvi lehetdség adott egy, a regiondlis
személyszallitast megvalositd hatdron atnyald hatdrmenti kozlekedési rendszer kialakitasara,
azonban ennek szervezeti hattere nem segiti a megvalosulast.

Az allam(ok) altal nyujtott kozszolgaltatdsok kulcsszerepet jatszanak a hataron atnyulo régiok
egységes mukodésében. A kozlekedési kozszolgaltatasokat jelenleg két szinten szervezik:
telepiilési és orszagos szinten. Azonban hianyzik egy olyan helyi vagy lokalis szint, amely
kifejezetten a hataron atnyul6 kozlekedés szervezési feladataival is rendelkezhetne.
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A hatarmenti teriileteken elérhetd kozlekedési kozszolgaltatasok lehetové teszik a lakossag
szamara a szabadabb mozgast és jobb lehetdségeket, amely nemcsak az egyéni kozlekedési
modokat valtja ki, hanem hozzajarul a kornyezeti allapot javulasdhoz is. Az 6nallo kozlekedési
térség segiti a hataron atnyulo régid fejlesztését, és a mindenki altal igénybe vehetd, magas
szinvonalu kozosségi kozlekedés eldsegiti a térség felértékelddését és a fenntarthatd kozlekedés
fejlesztését. A jol szervezett kozdsségi kozszolgaltatasok hozzajarulnak a kozlekedési szegénység
felszamoléasahoz.

A hataron atnyulé hatdrmenti kozlekedés hatékony megvaldsitasahoz, miikoddképességének
biztositdsdhoz sziikséges olyan intézmény, szervezet, amely a hatarmenti régiot teriileti egységként
képes képviselni. Erre nyujt lehetdséget az eurdpai teriileti tarsulds erds6dd intézménye.

A hataron atnyuld hatdrmenti kozlekedés jelenlegi eszkdzei leginkabb szervezett munkaerd
szallitdssal vagy egyéni kozlekedési mddokkal valdsulnak meg, amelybe az autdmegosztas is
értendd. Mindebbdl a helyi lakossag nagy része ki van zarva, akik valamilyen oknal fogva nem
tudnak vagy nem akarnak az egyéni kozlekedési moddal vagy az autdomegosztd lehetdséggel €lni,
illetve hataratlépéssel jar6 munkavallalas soran nem tudnak a szervezett munkaerdszallitisban
részt venni. A hatdrmenti régid perifériajelenségeinek felszdmolasa érdekében a kozlekedési
kozszolgaltatasok szervezése eldsegitheti a mutatdinak javulasat, a teriilet felértékelddését, a
szomszédos teriiletekkel valo interakciok novekedését, ezaltal a fejlesztések eredményességét,
jobb hatékonysagat.

6.3.  Aturizmus fejlesztésére iranyulo atfogé javaslat

A Magyar Turisztikai Ugyndkség honlapjan talalhatd a jelenleg hatalyos jogszabalyok alapjan
elfogadott turisztikai térségek — 45. abra — térképe. A térképen jol latszik, hogy a Budapest és
kornyéke turisztikai térség, valamint a Matra — Biikk turisztikai térség kozott mint egy fehér folt
¢ktelenkedik az Ipoly-volgy vidéke, a Cserhat és a Karancs-Medves. A turisztikai térségek nem
kovetik a kozigazgatasi hatarokat, Nograd varmegye nyugati €s keleti teriileteinek egy része a két
turisztikai térség része. Az is jol lathato, hogy az Eszak-Magyarorszagi régi6 északi hatarvidéke a
legkeletibb szakaszok kivételével nem tartoznak egyetlen kiemelt turisztikai régiohoz sem, de a
két szomszédos kiemelt turisztikai térség kozotti csatornaszerepét erdsiteni kell.
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45. ABRA TURISZTIKAI TERSEGEK MAGYARORSZAGON
Forras: Magyar Turisztikai Ugynokség

Nograd varmegye esetében az Ipoly-volgy kozvetlen kapcsolatot teremt a pest varmegyel
szakaszon keresztiil a turisztikai térséggel, igaz, geomorfologidjaban egy szakaszon eltér attol. A
folyo ebben az esetben is 6sszekoto szerepet tolthet be a 46. abran lathaté modon. Az Ipoly folyd
folyasiranyaval szemben haladva érhetd el a Karancs és a Medves, amelyek hasonld tajképi
adottsagokkal rendelkeznek, mint akdr a Borzsony akar a Matra vagy a Biikk. A turisztikai
szolgéltatasok tekintetében azonban inkdbb a Borzsony szolgaltatasaival mutat hasonlosagot —
nem a nagy szallodak jellemzdk, és altalaban kevés szallashely all rendelkezésre. Els6sorban az
egynapos, vagy nomad jellegii kikapcsolddas helyszinei ezek a tovabbi fejlesztések elott.
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46. ABRA NOGRAD VARMEGYE FEJLESZTESI OPCIOI

Forras: Sajat szerkesztés OKIR térképre

A nogradi ,,fehér folt” teriiletén talalhaté Szamos mar ismert turisztikai latvanyossag, igy az
UNESCO Vilagorokségi dijas Holloko, Ipolytarndc, a Novohrad-Nograd UNESCO Globalis
Geopark beléptetd kapuja. A természeti és aktiv turdkat kedveldk korében egyre népszeriibbek az
Ipolyon megrendezésre keriild vizitirak, amelyek elsdsorban a kihivasokat kedveldket varjak. Az
Ipoly foly6 kisviz idején akadélyokat képez a kajak-és kenu eldtt, ezért a szarazfoldon kell
megkeriilni. A folyd6 mentén kedvezd terepadottsigok vannak a kerékparozasra, és a varmegye
rendelkezik a kerékparozasra fejlesztési koncepcidval is. A Karancs hegyen a hegymaszas,
sziklamészas lehetdsége adott.

A szellemi 6rokség részét képezd vallasi turizmus fontos zarandokhelye Matraverebély- Szentkt,
ahol évente tobb ezer latogatd fordul meg. Nagyobb résziik vallasi okokbdl érkezik, de nem
kizarolagosan zarandokok jonnek.

Mindezek mellett tobb, még kevésbé ismert sajatos latnivald varja az ide érkezoket. Emlitésre
méltok tobbek kozott a paloc hagyomanyok, irodalmi 6rokségként Madach Imre és Mikszath
Kalman szellemi hagyatéka, valamint a legkevésbé kihasznalt, legkevésbé felismert ipari 6rokség
ma még félredobott értékei. Bar a salgdtarjani Dornyai Béla Mizeum Banyaszati kiallitohelye,
valamint ehhez kapcsolodo kiallitasi targyak a telepiilésen is kimagaslo érdeklddésre tartanak
szdmot, Onmagéaban kevés a turizmus megalapozasahoz.

Az ipari, illetve banyészati 6rokség megmentése, és turisztikai kihasznaldsra egyre nagyobb
akarattal korvonalazodik, hiszen egy olyan sajatos teriilete hazanknak Nograd varmegye keleti
fele, amelyrdl csak a legfiatalabbaknak nem a banyaszat, az ipari termelés jut eszébe. Bar a
teriileten a természeti adottsdgok kedvezdek lennének az aktiv- és Okoturisztikai lehetdségek
kihasznélasara, meg kell talalni azt a trendet, ami kiemeli a kdrnyezetébdl. Erre ad lehetdséget a
banyaszati s ipari 6rokség.
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7. UJ TUDOMANYOS EREDMENYEK

A vizsgalat eredményeiként és jelen értekezés céljaként a hataron atnyuld régid fejlesztését
megalapozo javaslatok a kovetkezOk szerint fogalmazhato meg.

Elsé megallapitas, hogy a foldrajzi teriilet hataron atnyulo jellegének megfeleléen sziikséges
egységként kezelni, ehhez a rendelkezésre allo — jogi — eszkozoket sziikséges igénybe venni. A
egylittmiikodésének megteremtése érdekében a jelenleg ismert optimalis szervezet az eurdpai
tertiileti tarsulds, amelynek leirasat a 3.3.2. fejezet tartalmazza.

Cél egy olyan ETT kialakitasa, amely a fejlesztési célok stratégiai megalapozasa és végrehajtasa
érdekében a szabalyozasi kornyezet altal megengedett, a fejlesztési célok mentén a tertiletfejlesztés
¢és a kozlekedés teljes vertikumat atfogo, a hatar két oldalan kompetens és komplementer tagsaggal
rendelkezik.

Uj eredmény, hogy a kozlekedési fejlesztéseket a fenntarthatosag jegyében a helyi lakossag
igényeivel 6sszhangban, allamhatarokra tekintet nélkiil sziikséges tervezni, amely a konfliktusok
helyett a térség turizmusanak, gazdasaganak és élhetéségének harmonikus kibontakozasahoz jarul
hozza — azaz a helyi lakossag €s a turistak is elégedettek az eredményekkel.

A hataron atnyuld szervezet feladatkorében a turisztikai fejlesztés és koordinacié is helyet kap,
amely segitségével kiegyensulyozott fejlddés biztosithatd egy jol miikddo, erds szakmai hattérrel
rendelkez6 apparatus esetén.

Masodik megallapitas a térséget érintd kozlekedési rendszer javitasa sziikséges. A kozlekedés és
a teriiletfejlesztés kapcsolatdban a térség kiilso elérhetdsége, megkozelitési lehetdsége €s a belsod
kozlekedési halozat a tarsadalmi, gazdasagi fejlodés feltétele.

Uj eredmény a térségi kizlekedési megkozelithetéség akaddlymentesités fogalma, amely azt
jelenti, hogy a desztinaci6 megkozelithetéségének javitasa a vasuti és kozuti infrastruktira
mennyiségi illetve mindségi valamint a kozlekedési (koz)szolgaltatdsok egymast kiegészitd
fejlesztésével és folyamatos monitoringjaval valosul meg. Parhuzamosan ezzel a bels6 kozlekedési
rendszer fejlesztése sem marad el, részben az orszagos, regionalis €s helyi infrastruktirahdlozat
Osszekapcsoldsaval, részben tovabbfejlesztésével, hidnyok felszamolasaval.

A kozlekedési halozat Osszeflizése feltétele annak, hogy a térségben a kozlekedési
(koz)szolgaltatasok mennyisége javuljon, ezzel a helyi lakossag mindennapi tevékenységéhez
szlikséges mobilitasi igények fenntarthatd megoldasa rendelkezésre alljon. A hatartérséget
Osszekotd infrastruktura halozat fejlesztéséhez a kozlekedési halozati hidny mutaté adhat
segitséget.

Harmadik megallapitas szerint egy térség gazdasagi fejlettsége és a kozlekedési rendszere szoros
Osszefliggésben van. A kozlekedési rendszer a tarsadalmi és egyéni életmindségre gyakorolt hatasa
kiilonb6z6 jelenségek vizsgalatdval és besoroldsdval hdrom szintre tagolhat6, amelyben a
kozlekedési szegénység vizsgalata a kozlekedési jollét eléréséhez sziikséges feltételek
feltérképezésében all.

Uj eredmény a kozlekedési jollét fogalma, amely a mindenkori altalanos technikai szinvonalon a
sziikséges ¢és elérhetd kozlekedési szolgaltatasokat teszi lehetdvé egyéni és tarsadalmi
megkozelitéssel, kiilonds tekintettel a kdrnyezeti- €s kozlekedési biztonsagra, eljutasi idore €s az
egyének szempontjabol a kozlekedés koltségeire. A kozlekedési jollét kiilonbozo teriileti szinteken
vizsgalhato. A kozlekedési jollét optimalis allapot.

Negyedik megallapitas a szomszédos telepiilések k6zott sok olyan kapcsolat Gjra kiépitésére van
igény, amely kozelebb hozza a falvakat, ezaltal a helyi gazdasag lehetdségei javulnak, a tarsadalmi
kapcsolatok ujra erésodhetnek.
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Uj eredmény a kizlekedési hdlozati hidny mutatd, amely két szomszédos telepiilés kozotti kozuti
¢s a légvonalban mért tavolsaganak a hanyadosa abban az esetben, ha a két szomszédos telepiilést
legalabb egy kozbeékelddo telepiilésen keresztiil lehet elérni. Az érték egyenesen aranyos a
beavatkozas indokoltsagaval. A kozlekedési halézat hidny mutatét mas — pl. régiok kozotti —

kozlekedési modokra is lehet alkalmazni.
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8. OSSZEFOGLALAS

A vizsgélat arra irdnyult, hogy két, egymassal szomszédos hatranyos helyzetli térség szamara
milyen médon nytjthat segitséget a kozlekedés. Az allamhatar elvalaszté jellegének mérséklése a
tavolodo régiok helyett egy fejlddési palyara allo egységes teriiletegységként milyen modon tud
hozzéjarulni a tarsadalmi-gazdasagi novekedéshez.

Amikor az Ipoly nem volt hatar, egy, a maihoz hasonl6 barmilyen belfoldi foly6 volt. Ahol sziikség
volt erre, ott épitettek hidat, és az atkelés kérdése nem volt probléma. Hogy milyen volt az Ipoly,
mieldtt hatarfolyd lett volna: sok tekintetben — igy vizrajzi adottsadgaiban is — hasonld a szintén
Nograd varmegyében talalhaté Zagyva folyohoz, amelyen az atkelési lehetdségeket 2022. évre
vonatkozoan a 47. dbra mutatja, ezért 6sszehasonlitasom alapjat is szolgalja.

47. ABRA A ZAGYVA HIDJAI
Forras: Magyar Kézut Hidadatok

A 48. abran lathatok azok a pontok, ahol egykor hid allt az Ipolyon, az 49. dbran a hatarfolyén
2023. évben rendelkezésre allo allando atkelési lehetdségek. A teljes folydszakasz hidjainak
feltlintetésével igen jol kirajzolodik, hogy hol belfoldi, és hol hatarfolyo a vizfolyas.
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49. ABRA JOL LATHATO, HOGY SZLOVAKIA TERULETEN A FOLYON NAGY A
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Az atkelési, ezzel a kozlekedési lehetdségek hidnya a térség mikodését akadalyozza. A varosok
vonzaskorzetei torzultak, amelyek nélkiil a varosok csak részlegesen tudjak betélteni funkcioikat.
Bér a személygépjarmiivek, az egyéni kozlekedési modok hasznélatdval ez kisebb mértékben
helyredllt, azonban a telepiilések kozotti jelentds keriilok a helyi jelentdségli gazdasagot,
tarsadalmi kapcsolatokat akadalyozzdk. A varosok kozotti kapcsolatok helyreallitdsdhoz
szlikséges a koz- és vasuti infrastruktira helyreallitasa, és azokon megfeleld, modern kozlekedési
kozszolgaltatasok kialakitasa.

A vasuthalézat infrastruktarajaban egyetlen, stratégiai jelentdségli szakasz helyredllitasaval a
lokalis varoskozi kapcsolatokon til nagytérségi jelentdséget hordoz6 szallitasi lehetdség nyilna
meg. Mivel a térségben nincs meghatarozd jelentéségli nagyvaros, a vasuti infrastruktura a
kozszolgaltatas megvalosulasa esetén sem lesz tulzsufolt személyszallité vonatokkal, igy a Ny-K-
1 vasuti aruszallitds egyik kulcstényezdje lesz. A CORCAP eurdpai unids vasuti aruforgalmi
projekt egyik nagy problémaja, hogy a tervezés soran meglévd, de a nagyvarosi forgalom miatt
tulzsufolt vasuti infrastrukturdba probalta beilleszteni az eurdpai vasuti aruszallitasi korridor
magyarorszagi szakaszat, amelyhez 0j palyak épitése valna sziikségessé. Az ipoly-volgyi vasut
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korszerusitést kovetden beilleszthetd alternativ aruszallitdsi utvonalként, amely nagyban
hozzajarulna a perifériatérség mutatdinak javulasadhoz.

A hataron atnyulo fejlesztések egyik sikerfaktora, hogy a két hatartérség mennyire kozeledik
egymashoz, mennyire valik egymas szamara elérhetdvé. A vizsgélat teriileten talalhato a legelso,
hazankban megalakult teriileti tarsulds célja a kozlekedési infrastruktira megalapozasa, amely
napjainkban valdban ¢l6vé valt nem csak azzal, hogy a személyautoknak lehetové teszi a
mindennapos atjarast, hanem azzal is, hogy Esztergom ¢és Parkany (Sturovo) kozott megindult a
naponta rendszeresen kozlekedd, menetrend szerinti autdbusz jarat, 2022. aprilis 4-t6l érvényes
menetrend szerint 6 par jarat kozlekedik.. Hasonléan Komdromban is lehetdség nyilt Komarno
viszonylatban a helyi, és mégis nemzetkdzi buszjaratok igénybe vételére, minden nap 4
alkalommal indulnak jaratok, hétkdznap tovabbi 7 alkalommal indul buszjarat, azaz
hétkdznapokon 11 jaratpar segiti a kozlekedést. A buszkozlekedés akadalytalan miikodtetését az
teszi lehetové, hogy Magyarorszag és Szlovakia is Eurdpai Unids tagsagaval - elfogadva a
schengeni vivmanyokat — megsziintette a belsd hatdrokon a szabad mozgas akadalyait, ami igy
mar nem csak az egyéni kozlekedésben jelenik meg, hanem a helyi viszonylatu, de jellegét tekintve
mégis nemzetkdzi maradt. Mindez az utazokat az utazasi élményben nem érinti, legfeljebb a
nemzetkozi jaratokra eldirt szigoribb szabalyozds miatt kényelmesebb, korszer(ibb jaratokkal
utazhatnak.

Mindezzel szemben az Ipoly, illetve Eszak-Nograd hatartérségét figyelembe véve egyetlen
nemzetkozi jarat miikddik Ipolysagrol, amely azonban nem a helyi kistelepiiléseken €10k igényeire
kialakitott menetrenddel és vonalakkal valosult meg, hanem az Ipolysagrol indul6 utasok szamara
nyUjt lehetdséget Budapestre valo eljutasban. A kozlekedési életmindség a kozlekedési szegénység
jegyeit hordozza, a fejlesztési cél a térségben a kozlekedés jollét megteremtése.

Az Ipolyt kisérd kisvarosok és vonzaskorzetiikhoz tartozoé telepiiléseik egy része az Ipolyon tal
talalhato, azonban ezek 0sszekdtése autobuszjaratokkal nem valosult meg annak ellenére, hogy a
folyo két partjanak kozeledését nagyban eldsegitené. Az dsszekottetés egyrészt valodi kozeledést,
elérhetdséget jelentene, masrészt szimbolikus jelentdséget is hordoz magaban.

Az Ipoly mellett talalhat6 Ipolysag, Balassagyarmat, Szécsény és Losonc varosok a kdrnyezd, de
a folyo talpartjan talalhato falvakkal — a hidak adta atjarhatdsag ellenére — nincsenek kozdsségi
kozlekedéssel Osszekotve, és egymds kozott is csak sajat allam teriiletén. A folyd mellett
parhuzamos kozlekedés alakult ki: létezik egy Losonc — (Szlovakgyarmat) — Ipolyhidvég —
Ipolysag viszonylat Szlovakiaban, amelynek sajatossaga, hogy Sokaig Ipolyhidvég — 632 lelkes
telepiilés — volt a végallomas. Ipolyhidvég a viszonylaton nem csak a Nagykiirtosi jaras nyugati
hatara, hanem egyben Besztercebanya keriilet hatéra is. A szlovak tomegkozlekedés szervezése a
varmegyei onkormanyzat jogkore, igy varmegyehataron a kozlekedésszervezésére a varmegye
hatarain beliil van joga. A térségi lakossdg igényei alapjan a jarat Utvonalat kiegészitették
Ipolysagig, igy a varosi szolgaltatasok, munkahelyek elérhetové valtak. Az Ipolysag — Losonc
buszjarat napjainkban is megtalalhato, bar a helyiek elmonddsa szerint hidnyzik a gyorsjarat,
amelyik kevesebb megalloval ugyan, de gyorsabb utazast tesz lehetové.

Szintén az allamhatarral — szigortian — parhuzamosan 1étezik a 355. szamu (Zebegény) — Szob —
Hont — Drégelypalank vonal, amelyik lehetévé teszi a Borzsony északi labanal fekvo, kis
1élekszamu teleplilések lakodi szamara a kozlekedést, Szob és Drégelypalank vasttallomésainak
megkdzelithetdségét. Szobon nemzetkdzi jarat, és Budapest irdnyaban ugynevezett ,,z0naz6”
vonat vehetd igénybe, Drégelypalankrol jelenleg szintén Budapest-Nyugati kozelitheté meg a 75-
0s vonalon, valamint Balassagyarmat irdnyaban Ipolytarnocig lehet vasuttal kozlekedni. Itt az
infrastruktura lehetdséget adna arra, hogy Losoncig el lehessen jutni vasuttal, de a szolgaltatas
jelenleg nem {izemel.
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Lathato, hogy a Kemence, Bernecebarati, Hont és Drégelypalank kozotti viszonylaton jelenleg is
miikodik buszjarat, azonban Ipolysag kozelsége és megkozelithetdsége ellenére azt elkeriili. Az
infrastruktura ebben az esetben adott a meglévd hataratkeldhelyen, de lehetdség van fejleszteni az
egykori bekotout felujitasaval.

Balassagyarmat és Szécsény esetében a kdrnyezd kisfalvak bekotése a varosi szolgaltatasok
elérhetoségében — €s erdsodésében — jatszik majd szerepet, valamint segiti eld a szemléletvaltast a
kozlekedésben 1is. A hataron atnyald kapcsolatok feltérképezése sordn elsdsorban a
munkavallaldssal kapcsolatos ingdzas, masodsorban a bevasarlas, oktatashoz valdé hozzaférés
indokolja a tomegkozlekedés fejlesztését. A szlovakiai ipoly-menti telepiilések lakossaga
leginkabb Vacra (Godre) és Balassagyarmatra jar dolgozni, valamint Nagyoroszi lakdkocsigyar,
Ipolytolgyes emlitése tortént meg, tovabba Esztergom. Szlovékia teriiletén Ipolysag és Nagykiirtos
elsddleges munka-ado6 varosok, masodsorban Parkany, Pozsony, de az oktatashoz vald hozzaférés
miatt Kassa és Komarom is fontos célpont.

A varosok 0Osszekotése (Esztergom)- Ipolysag-Balassagyarmat-Szécsény-Losonc és  kis
kitekintéssel Salgdtarjan, mint varmegyeszékhely utvonalon a varosok kozotti interakciokat segiti
eld, illetve Budapest centrum helyzetének enyhitéséhez jarul hozza.

Az Ipoly volgyi varosok kdzvetlen 6sszekotésének gondolata mar testet 61tott az egykori Ipolysag-
Balassagyarmat-Szécsény-Losonc vastti kozlekedés helyreallitasaban, megalapozott az igény,
azonban a vasuti kozlekedés helyredllitdsa jelentds koltséggel jarhat, és a jelenleg hidnyzo
kapcsolat bizonytalansdgot hordoz magaban. Az autobusz jarat elinditasa jelentOsen kisebb
koltségvonzattal rendelkezik, a lakossadg szamara kedvezd alternativat jelenthet, és bizonyithatja
az itt ¢lok valos 1gényét a viszonylatban valo kozlekedésre.

Sajatos kozszolgaltatasként a kovetkezo tanévtdl rendelkezésre allnak 15 helyen iskolabuszok,
amelyek a magyar iskoldkban valo eljutést segitik a tanuloknak. A Rakoczi Szovetség altal nyujtott
tamogatas keretében az iskolabusz megvasarlasa mellett annak tizemeltetését is biztositja a
szovetség, ami a magyar gyerekek magyar oktatasi intézménybe valo eljutdsat segitheti, az
érintettek korét bovitheti.

A megfogalmazott javaslatok elsdsorban a helyi lakossag igényeire alapozva indokoltak, a
hétkdznapi — munkdbajaras, oktatdshoz vald hozzaférés, bevasarlas — tevékenységek soran
megvalosuld igénybevételre, valamint a szabadido eltoltése célzataval. A viszonylatok a turisztikai
céli utazasokat is eldsegitik, a jobb megkozelithetdség és atjarhatdosdg hozzajarul, hogy az ide
érkezok tobb helyre kozosségi — €s igy kornyezetbarat — kozlekedés igénybevételével eljussanak.
A szédmbavett, lehetséges fejlesztések kozott a vasiti kozlekedés inkabb turisztikai jellegt,
amelynek jo példaja a 2022. majus 1-jén kozlekedtetett Balassagyarmat-Losonc jarat. A vasuti
kozlekedés turisztikai kihasznalasa jelentds, még nem megfelelden feltart potencidlt rejt magéban,
amely lehetové teszi a fenntarthatosagi szempontokat is kielégitd, akar tobb napos kiranduldsok
megvalositasat is.

A térségben az igény markénsan korvonalazodik arra, hogy a telepiilések hatartalanul tartsak
egymassal a kapcsolatot, azon lakok szdmara is elérhetévé valjanak a ,,ttloldal” szolgaltatésai,
akik nem tudnak vagy nem akarnak egyéni kozlekedéssel utazni.

A kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése soran a teleptilési érdekeken feliil allo térségi szemléletet
erdsiteni szlikséges, amely kapcsolatai mind a telepiilések felé, mind a korményzati szervezet
iranyaba kozvetlen és meghatarozo. A kozlekedési infrastruktira fejlesztése és a kozlekedési
szolgéaltatdsok biztositdsa fontos teriiletfejlesztési tevékenység, amelyet figyelembe véve — és
tekintettel a hatartérség sajatos helyzetére — a Motv. rendelkezéseire is tekintettel szorgalmazni
kellene a varmegyei 6nkormanyzatok ETT-ben vald részvételét alapitassal vagy meglévokhoz valod
csatlakozassal, illetve mar meglévd ETT-hez valo kapcsolodéasat a szomszédos teriiletek azonos
szintli intézményeivel, szervezetivel, tovabba mindazon szereplék bevonasat, amelyek a tagsag
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kritériumainak megfelelnek, és a tagallamok szerepldi kozotti feladatok, kompetenciak
kiegyenlitését szolgaljak.

A Tftv. éltal is nevesitett nemzetkdzi kapcsolatok kialakitasa és fenntartdsa, a hataron atnytlo
fejlesztések koordindlasa, szervezése és intézményesitése érdekében indokolt lenne megvizsgalni
annak lehetdségét, hogy az Europai Tertileti Tarsuldsok, hasonléan a megnevezett teriiletfejlesztési
onkormaényzati tarsulasokhoz, nevesitésre, intézményesitésre keriiljenek.

A vizsgalt hatdrmenti teriileten legnagyobb igény fogalmazddott meg a

& kozati kozforgalmi kozlekedés helyi viszonylatu fejlesztésére a falvak és a varosok kozott,
amelyek egy agglomeracioba tartoznak, de a hatér elvalasztja ket — illetve ahol sziikséges,
az infrastruktura felujitasa, potlasa, igy Esztergom elérhetdségének biztositasa a szobi jaras
teleptiléseibdl; Ipolysag elérhetdsége Kelet-Pest varmegye és Nyugat-Nograd varmegye
térségebol, Kozép- és Kelet-Nograd varmegye kistelepiilései és Losonc kdzotti nemzetkozi
autdbusz kozlekedés megteremtése mezoregionalis tekintetben igény mutatkozik Rétsag —
Esztergom 6sszekottetése (Ipolysagon keresztiil), Esztergom — Ipolysag — Balassagyarmat
kapcsolat megteremtése, Szécsény — Losonc és Salgdtarjan — Losonc viszonylat biztositasa

7~ vasuti kozlekedés személyszallitas illetve teherszallitds kapcsan Ipolysag —
Balassagyarmat — Szécsény — Losonc kozotti vasuti kozlekedés tekintetében, amely
megvaldsulasa hozzasegiti a Vac irdnyabol érkezdket Ipolysag vasuti elérhetdségében.

A hatarmenti kozlekedés vizsgalatait a CONNECT2CE program keretében valodsitottdk meg a
projektpartnerek, Magyarorszag részvételével. Hazank nyugati hatarteriiletén a magyar-osztrak
viszonyokat térképezték fel. A hatarszakaszon Iényeges kiilonbség, hogy a szabalyozasi
keretrendszer a két orszag viszonylatiban sokkal egyszeriibbé teszi a fejlesztéseket, mivel a
hatarmetszési pontokat tartalmazé kormanyrendeletben nevesitett atkelési Ilehetoségek
beruhdzasai nem kotottek tovabbi, kormanyzati szintli megéllapodashoz. A magyar-szlovak
hatarszakaszon minden, a hatdron atnyuld fejlesztés attdl fiiggetleniil, hogy Magyarorszag és
Szlovékia kozott megallapodas létezik, kiilon korméanykozi szerzédéshez kotott, ami a
fejlesztéseket neheziti.

A hatarszakasz a nyugati teriileten sokkal fejletteb teriileti mutatokkal rendelkezik, a hataron
atnyulo interakciok élénkebbek, ami a slrii — atlagosan 3 km tavolsagban megtalalhatdo —
atjarhatosagnak koszonhetd. A kozuti kapcsolatok €lénkitésében kétségteleniil szerepet jatszott,
hogy az uthélozat fejlesztése nem jart hidépitéssel, mivel nincs keresztezd vizfolyds, azonban
Oonmagaban ez nem elég indok. A meglévd, strii hataratlépési lehetoség tavlatot teremt a
kozforgalmu kozlekedés Gjra- vagy atgondolasara, mivel a CONNET2CE programban kimutattak,
hogy a hataron atnyul6 kozlekedésben a személygépjarmiivek hasznalatdnak aranya jelentdsen
magasabb, mint a belfoldon tapasztalhato.

A fejlesztések siirgetd voltara hivja fel a figyelmet a Régiok Eurdpai Bizottsaga (2017/C 207/05)
véleménye a hianyz6 kozlekedési Osszekottetések a hatdrmenti régidokban cimli dokumentumban,
amely szerint ,,az infrastruktira megnyitja a hatarokat”.

Tovabbi kutatasi irdny a kozlekedési ¢letmindség teriileti kiilonbségeinek vizsgalata, valamint a
kozlekedési életmindség tovabbi kutatasa.
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9. SUMMARY

My research focused on how transport can help two neighboring disadvantaged areas. In what way
can mitigating the dividing nature of the state border as a unified territorial unit on a development
path instead of receding regions contribute to socio-economic growth.

When the Ipoly was not a border, it was an inland river, similar to today's. Bridges were built
where necessary, and the question of crossing was not a problem. What the Ipoly was like before
it became a border river: in many respects, including its hydrographic properties, it is similar to
the Zagyva River, also in Nograd County, on which the crossing possibilities for the year 2022 are
shown in Figure 50, so it also serves as the basis for my comparison.

50. ABRA BRIDGES OF THE ZAGYVA RIVER

Forrds: Magyar Kozut Hidadatok

Figure 51 shows the points where a bridge once stood on the Ipoly, Figure 52 shows the permanent
crossing options available on the border river in 2023. By indicating the bridges of the entire river
section, it is very clear where the water flow is inland and where it is a border river.
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51. ABRA WHEN THE IPOLY WAS NOT A BORDER RIVER - RECONSTRUCTED
PLACES OF CROSSING OPPORTUNITIES ON THE IPOLY RIVER WHEN IT WAS
STILL "JUST AN INLAND WATERCOURSE”

Source: Own editing based on Bence Hajos 2007
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52. ABRA IT IS CLEAR THAT THERE IS A HIGH DENSITY OF BRIDGES ON THE
RIVER IN SLOVAKIA, WHERE THE STATE BORDER IS IPOLY, AND THERE ARE
VERY FEW CROSSING POSSIBILITIES. THE SHARP CONTRAST BETWEEN THE
BORDER RIVER AND THE INLAND WATERCOURSE CAN BE CLEARLY SEEN
AROUND IPOLYSAG, WHERE - BETWEEN THE TWO "POLICEMAN" ICONS - A
VERY HIGH DENSITY OF BRIDGES CAN BE SEEN AS A NON-BORDER RIVER.

Forras: own editing based on googlemaps data

The lack of crossings, and thus lack of transport options, hinders the operation of the region. The
catchment areas of cities are distorted, without which cities can only partially fulfill their functions.
Although this has been restored to a lesser extent by the use of private vehicles and individual
modes of transport, the significant bypasses between settlements hinder the economy and social
relations of local importance. In order to restore the connections between cities, it is necessary to
restore the public and railway infrastructure, and to establish appropriate, modern public transport
services on them.

The restoration of a single, strategically important section of the railway network's infrastructure
would open up transport opportunities of regional importance beyond local intercity connections.
Since there is no large city of decisive importance in the region, the railway infrastructure will not
be overcrowded with passenger trains even if the public service is implemented, so it will be one
of the key factors in the railway freight transport in the West-East. One of the major problems of
the European Union rail freight transport project CORCAP is that it tried to integrate the Hungarian
section of the European rail freight corridor into the existing railway infrastructure during
planning, but which was overcrowded due to traffic in big cities, which would require the
construction of new tracks. After modernization, the Ipoly-Volgy railway can be included as an
alternative freight route, which would greatly contribute to the improvement of the indicators of
the peripheral area.

One of the success factors of cross-border developments is how close the two border areas are to
each other, how accessible they become to each other. The aim of the very first territorial
association established in Hungary is to establish the transport infrastructure, which today has
really come alive not only by allowing passenger cars to pass through on a daily basis, but also by
the fact that between Esztergom and Parkany (Sturovo) the daily regular, scheduled bus service, 6
pairs of services will operate according to the schedule valid from April 4, 2022. Similarly, in
Komarom, the opportunity to use local and yet international bus services in relation to Komarno
has opened, with 4 services departing every day, 7 more on weekdays a bus service departs every
24 hours, i.e. 11 pairs of services provide transportation on weekdays. The unhindered operation
of bus transport is made possible by the fact that both Hungary and Slovakia, with their
membership of the European Union - by accepting the Schengen acquis - removed the obstacles
to free movement at the internal borders, which thus no longer appear only in private transport,
but in local terms, but in terms of their nature yet it remained international. All of this does not
affect the travel experience of travelers, at most they can travel on more comfortable, more modern
flights due to the stricter regulations imposed on international flights.

In contrast to all of this, taking into account the border area of Ipoly and Northern Nograd, there
is only one international flight from Ipolysdg, which, however, was not implemented with a
schedule and lines designed for the needs of people living in small localities, but instead offers
passengers departing from Ipolysag the opportunity to get to Budapest.
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Some of the small towns accompanying Ipoly and their settlements belonging to their catchment
area are located beyond Ipoly, but their connection with bus services was not realized, despite the
fact that it would greatly facilitate the convergence of the two banks of the river. On the one hand,
the connection would mean real rapprochement and availability, and on the other hand, it also
carries symbolic significance.

The towns of Ipolysag, Balassagyarmat, Szécsény and Losonc located next to Ipoly are not
connected by public transport to the surrounding villages, but on the other side of the river - despite
the accessibility provided by the bridges, and between each other only on the territory of their own
state. Parallel traffic has developed alongside the river: there is a Losonc — (Slovak Colony) —
Ipolyhidvég — Ipolysag route in Slovakia, the peculiarity of which is that for a long time
Ipolyhidvég — 632 enthusiastic settlements — was the terminus. Ipolyhidvég is not only the western
border of the Nagykiirtds district, but also the border of the Besztercebanya district. The
organization of Slovak public transport is the responsibility of the county government, so it has
the right to organize transport within the borders of the county. Based on the needs of the local
population, the route of the flight was extended to Ipolysag, so city services and workplaces
became available. The Ipolysag - Losonc bus route can still be found today, although according to
the locals, there is a lack of an express route, which, although with fewer stops, allows for faster
travel.

Line No. 355 (Zebegény) — Szob — Hont — Drégelypalank also exists - strictly - parallel to the state
border, which allows the residents of the small settlements at the northern foot of the Borzsony to
travel and to reach the railway stations of Szob and Drégelypalank. Szobon is an international
flight, and a so-called "zoning" train can be used in the direction of Budapest, from Drégelypalank
you can also reach Budapest-Nyugati on line 75, and you can travel by train in the direction of
Balassagyarmat to Ipolytarndc. Here, the infrastructure would make it possible to reach Losonc by
train, but the service is currently not in operation.

It can be seen that there is currently a bus route between Kemence, Bernecebarati, Hont and
Drégelypalank, but despite its proximity and accessibility to Ipolysag, it is avoided. The
infrastructure in this case is given at the existing border crossing, but it is possible to develop it by
renovating the former access road.

In the case of Balassagyarmat and Szécsény, the connection of the surrounding small villages will
play a role in the availability - and strengthening - of city services, and will also promote a change
of attitude in transport. During the mapping of cross-border relations, the development of public
transport is justified primarily by work-related commuting, secondly by access to shopping and
education. The population of the settlements along the Ipoly River in Slovakia mostly go to Véc
(God) and Balassagyarmat to work, as well as the Nagyoroszi caravan factory, Ipolytdlgyes, and
Esztergom. In Slovakia, Ipolysdg and Nagykiirtos are the primary employer cities, followed by
Parkany and Bratislava, but due to access to education, Kassa and Komarom are also important
destinations.

Connecting the cities (Esztergom) - Ipolysag-Balassagyarmat-Szécsény-Losonc and with a small
view Salgotarja, as the county seat, promotes interactions between cities and contributes to easing
the situation in the center of Budapest.

The idea of directly connecting the cities of the Ipoly valley has already taken shape in the
restoration of the former Ipolysag-Balassagyarmat-Szécsény-Losonc railway, the need is well-
founded, however, the restoration of railway transport may involve significant costs, and the
currently missing connection carries with it uncertainty. The start of the bus service has
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significantly lower cost implications, can represent a favorable alternative for the population, and
can prove the real need of the people living here for transportation in the area.

As a special public service, school buses will be available in 15 places from the next school year,
which will help students get to Hungarian schools. As part of the support provided by the Rakoczi
Association, in addition to the purchase of the school bus, the association also ensures its operation,
which can help Hungarian children get to Hungarian educational institutions and expand the range
of stakeholders.

The formulated proposals are primarily justified based on the needs of the local population, with
the aim of using them during everyday activities such as going to work, accessing education,
shopping, and spending free time. The conditions also promote trips for tourist purposes, the better
accessibility and passability contribute to the fact that those arriving here can get to more places
by using public - and thus environmentally friendly - transport. Among the potential developments
considered, rail transport is more of a touristic nature, a good example of which is the
Balassagyarmat-Losonc route, which will be operated on May 1, 2022. The touristic use of railway
transport contains a significant, not yet adequately explored potential, which enables the
implementation of trips lasting even several days that also satisfy sustainability aspects.

In the region, there is a clear need for the settlements to keep in touch with each other without
borders, and for the services of the "other side™ to become available to those residents who cannot
or do not want to travel by private transport.

During the development of transport services, it is necessary to strengthen the regional approach,
which is above the interests of the localities, whose relations both towards the localities and
towards the governmental organization are direct and decisive. The development of transport
infrastructure and the provision of transport services are important regional development activities,
which, taking into account - and considering the specific situation of the border region - the Motv.
in view of the provisions of they serve to balance the tasks and competencies between its actors.

The Tftv. in order to establish and maintain international relations, as well as to coordinate,
organize and institutionalize cross-border developments, it would be reasonable to examine the
possibility of European Territorial Associations being named and institutionalized, similarly to the
named territorial development local government associations.

In the examined border area, the greatest demand was expressed in

-for the local development of public road transport between villages and towns that belong to an
agglomeration, but are separated by a border - and where necessary, the renovation and
replacement of the infrastructure, thus ensuring the accessibility of Esztergom from the settlements
of the Szob district; Availability of Ipolysag from the area of Eastern Pest County and Western
Nograd County, creation of international bus transport between small towns in Central and Eastern
Nograd County and Losonc, there is a need for meso-regional connection Rétsag — Esztergom (via
Ipolysag), creation of connection Esztergom — Ipolysag — Balassagyarmat, Szécsény — Provision
of Losonc and Salgdtarjan — Losonc connections

- rail transport regarding passenger transport and freight transport regarding rail transport between
Ipolysag — Balassagyarmat — Szécsény — Losonc, the implementation of which will help people
coming from the direction of Vac to reach Ipolysag by rail.

The examination of border traffic was carried out within the framework of the CONNECT2CE
program with the participation of the project partners, Hungary. The Hungarian-Austrian relations
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were mapped in the western border area of our country. An important difference in the border
section is that the regulatory framework makes development much simpler in relation to the two
countries, since the investments in the crossing options named in the government decree containing
the border crossing points are not tied to an additional government-level agreement. In the
Hungarian-Slovak border section, all cross-border developments, regardless of the existence of an
agreement between Hungary and Slovakia, are subject to a separate intergovernmental agreement,
which makes development difficult.

The border section in the western area has much more developed territorial indicators, cross-border
interactions are more lively, which is due to the dense cross-country ability - found on average at
a distance of 3 km. The fact that the development of the road network did not involve the
construction of bridges, as there are no crossing watercourses, undoubtedly played a role in the
revitalization of road connections, but this alone is not a sufficient reason. The existing, dense
border-crossing option creates a perspective for reconsidering or reconsidering public transport,
as it was shown in the CONNET2CE program that the proportion of passenger vehicles used in
cross-border transport is significantly higher than in the country.

The European Committee of the Regions' (2017/C 207/05) opinion on missing transport links in
border regions draws attention to the urgency of the developments, according to which
"infrastructure opens borders".

A further research direction is the examination of regional differences in transportation quality of
life and the continued exploration of transportation quality of life.
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dgS5DwWHW5-
cfVdmbNRZVx wXUNYeoG5NjyRyxI3yl 1QSKV2Gv3wTPhiEJUqgscDINIuLj#Mesev
onatokindulnakkalandozzunkegyttZldfldn hash letoltés ideje: 2024. jalius 9.

149. Kerékparos Nyilvantartd Rendszer: www.kenyi.hu

150. Kozadattar: www.kozadattar.hu

151. Kozponti Statisztikai Hivatal hivatalos honlapja: www.ksh.hu
152. Magyar Kozt Zrt. KIRA rendszer: www.kira.hu
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153. Magyar Szallodak és Ettermek Szovetsége weboldal: http://www.hah.hu/csr/zold-
szalloda, letoltés ideje: 2021. majus 20.

154. Magyar Kozut Zrt. Url: www.kozut.hu, letoltés ideje: 2024. jalius 10.

155. Magyar Természetjard Szovetség, www.mtsz.hu

156. MAYV RAIL TOURS Kft. Url: www.mavrailtours.hu letoltés ideje: 2024. julius 9.

157. Folyo¢ felett vezet Kina els6 zold autdpalyéja, Magyar Tavirati Iroda / Origo, Forras:
https://www.origo.hu/auto/2015/08/zold-autopalya-kinaban Letoltés ideje: 2024. jalius 10.

158. Orszagos Kornyezetvédelmi informacios rendszer: http://web.okir.hu/hu/

159. Teriiletfejlesztési és Informécios Rendszer: www.teir.hu

160. TourismHighlights - 2013 Edition. Url:

http://dtxtqdw60xqpw.cloudfront.net/sites/all/files/pdf/unwto_highlights13 en Ir 0.pdf.
Letoltve: 2021. februar 17.

161. Vasutazz Veliink URL: www.vasutazzvelunk.hu letoltés ideje: 2024. julius 9.

162. World  Tourism  Organization (UNWTO) (2013): World Tourism
Organization:www.unwto.org letdltve: 2021. 03.. 21.

163. Sc¢itanie obyvatel'ov, domov a bytov 2021 url: https://www.scitanie.sk 2021.,
letoltés ideje: 2024. januar 4.

Jogszabalyok:

164. Az Eszakamerikai Egyesiilet Allamokkal, a Brit Birodalommal, Franciaorszaggal,
Olaszorszaggal és Japannal, tovabba Belgiummal, Kinaval, Kubaval, Gorogorszaggal,
Nicaraguaval, Panaméaval, Lengyelorszaggal, Portugéliaval, Roméniaval, a Szerb-Horvat-
Szlovén Allammal, Sziammal és a Cseh-Szlovakorszaggal 1920. évi junius ho 4. napjan a
Trianonban kotott békeszerzddés becikkelyezésérdl szolo 1921. évi XXXIII. Torvény

165. A Magyar Szent Korondhoz visszacsatolt felvidéki terlileteknek az orszag
egyesitésrol szolo 1938. évi XXXIV. torvény

166. A teriiletfejlesztésrol és teriiletrendezérdl sz616 1996. évi XXI. torvény

167. az Orszagos Terliletrendezési Tervrdl szolo 2003. évi XXVI. torvény (a
tovabbiakban: OTRT)

168. Az 4llamhatarrol sz616 2007. évi LXXXIX. térvény

169. az allamhatar vonalanak megallapitasat tartalmazo egyes nemzetk6zi szerzédések
¢és hatarokmanyok kihirdetésérdl sz616 2009. évi XII. torvény

170. a fovarosi €s varmegyei kormanyhivatalokrol, valamint a fovarosi €és varmegyei
korményhivatalok  kialakitdsdval és a  terlileti  integracioval  Osszefiiggd
torvénymodositasokrol sz616 2010. évi CXXVI. térvény

171. Az informacids dnrendelkezési jogrol és az informacidszabadsagrol szolo 2011. évi
CXIIL. torvény
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172. az egyesiilési jogrol, a kozhasznu jogallasrol és a civil szervezetek mitkodésérdl és
tdmogatasarol szolo6 2011. évi CLXXV. térvény

173. A személyszallitasi szolgaltatasokrol sz616 2012. évi XLI. torvény

174. Az eurdpai tertileti tarsuldsrol szolo 2014. évi LXXV térvény

175. a kozbeszerzésekrol szol6 2015. évi CXLIIL. torvény

176. a turisztikai térségek fejlesztésének allami feladatairdl szolé 2016. évi CLVI.
torvény

177. Magyarorszag és a Szlovak Koztarsasag kozott az allamhatarrol szold Szerzodés

kihirdetésérdl sz616 2018. évi LXXXVI. torvény

178. Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szolo 2018.
évi CXXXIX. torvény

179. A ,Felzark6zo telepiilések” hosszu tavu programjanak megalapozéasardl szolod
1404/2019. (VII. 5.) Korm. hatarozat

180. A Magyarorszag egyes teriiletei kozotti gazdasagi egyenldtlenség csokkentése
érdekében sziikséges fejlesztési programcsomagrol szold 1403/2019. (VIL. 5.) Korm.
hatarozat

181. A, Felzarkozé telepiilések” és a gazdasagélénkité program folytatdsa érdekében
teendd tovabbi intézkedésekrdl szolo 1186/2020. (IV. 28.) Korm. hatarozat

182. Az Uj Roma Stratégiaval (2019—2030) Osszefiiggd feladatok meghatérozasarol
sz616 1426/2019. (VII. 26.) Korm. hatdrozat

183. A 2014-2020. évek kozotti hatar menti kdzuti infrastruktara-fejlesztésekrdl sz616
1007/2016. (1. 18.) Kormanyhatarozat

184. Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési €s Tertiletfejlesztési Koncepciodrol
sz616 1/2014. (1. 3.) OGY hatérozat

185. A statisztikai célu teriileti egységek nomenklatirajanak létrehozasarol (NUTS)
sz616 1059/2003/EK rendeletet

186. A hatéron atnyulo szervezetek kozosségi €s belsd jogi megerdsitése az Eurdpai
Parlament ¢és Tanéacs 1082/2006/EK rendelet

187. Az eurdpai teriileti egyiittmiikodési csoportosulasrol szolo 1082/2006/EK Rendelet

188. Az europai teriileti egyiittmiikodési csoportosuldssal kapcsolatos jovahagyasi
eljaras részletes szabalyairol szo6l6 15/2010. (XII. 15.) KIM rendelet

189. A tagéllamok, regiondlis hatdsagok vagy helyi hatdsagok, illetve az épitési
beruhdzasra, drubeszerzésre €s a szolgaltatasnyujtasra iranyuld kozbeszerzési szerzédések

odaitélési eljarasainak 6sszehangolasardl szold, 2004. marcius 31-1 2004/18/EK eurdpai
parlamenti €s tanacsi iranyelv

190. A Kormany tagjainak feladat ¢és hataskorérdl szolo 152/2014. (VI 6.)
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Kormanyrendelet

191. Az eurdpai terlileti taruldssal kapcsolatos jovahagyasi és nyilvantartasba-vételi
eljaras részletes szabalyairol 2/2014. (XII. 30.) KKM rendelet

192. a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégiarol szold 1486/2014.
(VIII. 28.) Korm. hatarozat

193. a 2014-2020 programozasi idészakban az egyes eurdpai unids alapokbol szarmazéd
tdmogatasok felhaszndldsanak rendjérdl sz616 272/2014. (XI. 5.) Korm. rendelet

194. A turisztikai térségek meghatarozasarol sz616 429/2020. (IX. 14.) Kormanyrendelet

195. A Nemzeti Kerékparos Stratégia elfogaddsarol szolé 1470/2023. (X. 31.)
Kormanyhatarozat

196. A 2017-2026 kozotti idészakra vonatkozé6 Nemzeti Téjstratégiardl szolod
1128/2017. (III. 20.) Korm. hatarozat

197. A Firenzében, 2000. oktober 20-an kelt, az Eurdpai T4j Egyezmény kihirdetésérdl
sz616 2007. évi CXI. torvényben

198. A turisztikai térségek meghatarozasarol szo16 429/2020. (IX. 14.) Kormanyrendelet

199. Természet védelmérdl szold 1996. évi LIIL. torvény

200. Turizmus 2.0 — A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030 feliilvizsgalatarol

sz0l6 1348/2021. (VI. 3.) Korm. hatarozat altal elfogadott turizmusfejlesztési stratégia
201. Magyarorszag helyi dnkormanyzatair6l sz616 2011. évi CLXXXIX. torvény

202. Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szold 2018.
évi CXXIX. torvény

203. Az orszagos telepiilésrendezési €s épitési kovetelményekrdl szolo 253/1997. (XII.
20.) korményrendelet

204. Az Eurépai Unid Miikodésérol Szold Szerzddés egységes szerkezetbe foglalt
valtozata (HL C 202, 2016.6.7., 47. o)

205. A Régidk Eurdpai Bizottsaganak allasfoglalasa Eurdpa jovoképérdl: a hataron
arnyul6 egyiittmiikodés jovdje (2021/C 440/02)

206. A Szocialis Klimaalap 1étrehozéasarodl és az (EU) 2021/1060 rendelet modositasarol
sz616 2023/955 EU rendelet

207. A klimasemlegességre valo méltanyos atallas biztositasardl szolo tanacsi ajanlas,
2022. junius 16. HL C 243., 2022.6.27.,35. 0
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M2. Képek ¢és abrak

1. dbra ,futogép” kerékpdr el6dje, amelyet 1817-ben Kaarl Friedrich Freiherr von Drais készitett

forrds: 1817 Laufmaschine (meile-der-innovationen.de) https://www.meile-der-innovationen.de/innovationen/1817-
laufmaschine-karl-friedrich-freiherr-von-drais/

2. dbra Az dltaldban teljes kér( feldjitdson dtesett, ujra kézlekedésre képessé tett autobuszokkal kiilénleges élmény az
utazds Forrds: https://maqyarbusz.info/2020/09/18/nosztalgiabuszos-kirandulasra-invital-budapesten-es-szegeden-a-

volanbusz-zrt/
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dbra Jellemzé vasuti nyomtdvolsdgok Eurépdban Forrds: Track gauge by country in Europe (jakubmarian.com)
https://jakubmarian.com/track-qauge-by-country-in-europe/
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4. abra Magyarorszagi tagsaggal m(ikodé eurdpai teriileti tdrsuldsok néhany adata Forras: egtc.kormany.hu és cesci.net adatai alapjan sajat szerkesztés
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M3 LATNIVALOK KULONLEGES CSOPORTJA - HIDAK

A vilag leghosszabb, egyben a vilag masodik leghosszabb hidja ugyanaz a mérnoki csoda,
Kina — Peking-Sanghaj nagysebességii vasutvonalon. A Sanghaj és Nankingot 6sszekoto, a
Jangce folyoval parhuzamosan épiilt Tanjang—Kunsan vasuti hid teljes hossza 164,8 km, és
tobb mint 11.500 betonpillér tartja. A tajfun és foldrengésalld hid ellenall egy 300 000 t-as
hadihajo iitkozésének, ¢lettartamat tobb, mint 100 évre becsiilik. Tekintettel arra, hogy van egy
114 km—es ,,6nallo” Langfang as Csingsian kozotti szakasza, amely viadukt jellegi, igy ez a
rész onalloként a vilag masodik leghosszabb ilyen létesitménye, egy részletét a 1. szdmu abran

lehet latni.

]”,”)&FI/:-O -~

1. 3bra A vilag leghosszabb hidja egyben a mdasodik leghosszabb is... Forras: https://player.hu/tech-3/a-
vilag-leghosszabb-hidja-egyben-a-vilag-a-masodik-leghosszabb-hidja-is

Szintén Kindban torték meg azt a sztereotipiat, hogy a hidaknak keresztezni kell a folydkat:

Kina kozépsd részén a festbi szépségl Hupej tartomany egyik —a 2. szdmu dbran lathatd —j l[atvanyossaga
Kina els6 ,z0ld” autdpalydja, amelynek rész. Az Uj létesitmény 4,4 km-en at egy folyd felett vezet6
autépdlyajanak megépitésére eredetileg tobb javaslat érkezett, azonban —igaza, a legdragabb verzié — a
fenntarthatdsagi kritériumokat is teljesitd valtozatot fogadtak el. Az indokolas szerint igy nem kellett fakat
kivagni, és alagutat furni. A beruhazasnak kdszonhet6en tovabbi két funkcid is érvényesiil: a volgy vonalat
kovetd uton haladdk —amely a 8. dbrdn is megszemlélhetd —a természeti kdrnyezetet eredeti dllapotaban
tekinthetik meg, egyuttal a két pont kozott is érezhet6en rovidebb lett az at id6tartama, a kordbban
egydras utat 20 perc alatt tehetik meg (MTI/origo, 2015.) A hidon ugyan gépjarm( és buszk&zlekedés
zajlik, de a két pont kozott épitett rovidebb Ut a hagyomanyos lzemanyaggal hajtott gépjarmivek
alacsonyabb kibocsatashoz vezet.
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A helyiek varakozdsa szerint a turizmusban is fontos szerepet tolt majd be, az online médidnak és a
televizids hiradasoknak kdszonhet&en egyre népszerlibbé valo, "zoldként" hirdetett Iatvanyossag elGsegiti
a kornyék nevezetességei iranti érdekl6dést, ami hozzajarul a helyi turizmus névekedéséhez.

2. 4bra 4,4 km-es hid a folyé medre felett Kindban, Hupej tartomanyban Forras: MTI/Origo, 2015

A vildg masodik leghosszabb bamuszhidja nem allandé épitmény, mivel 100 éve minden évben megépitik
és elbontjak (Balogh B (2024), Toth T. (2024). A Mekong folydn a kambodzsai Kampong Cham varosat koti
O0ssze Kom Pen szigetével ez a sajatos épitmény. EsGs évszakban kompok kozlekednek, de a szdraz
évszakban tul sekély szamukra a viz és ilyenkor jon a bambusz hid. A hidat egyébként az es@s évszak elején
az dradasok miatt is el kell bontani.

A nem mindennapi mérnoki alkotas bambuszbdl késziil, sehol nincs benne egy szeg, csupan drétok, meg
bambuszpalcak tartjak 0ssze az egészet. A bambusz elég teherbird ahhoz, hogy a személyautdkat vagy a
kisteher autdkat elbirja, igaz, hogy kézben hullamzé mozgast végez. A hid egyben turisztikai latvanyossag
is, de a kilfoldieknek 40-szer tobbet kell fizetni az atkelés éilményéért, mint a helyieknek. Ez az Osszeg
biztositja az épités és bontas forrasat.

A hid turisztikai jelent6ségét mutatja, hogy 2017-ben atadtdk a két varos kozotti allandd hidat, ami a
nehézgépjarmiveket is elbirja, igy okafogyottd valt a bambuszhid épitése. Ezért a helyi lakossag —noha az
életlik mindennapi részévé valt —, hogy nem épitik Ujra.

Adolphe hid — 3. szamu d4bra szerint — Luxemburg ikonikus latvanyeleme, amely nem mellékesen a
kozlekedésben is egy fontos 0sszekot6 elem. Az eredetileg egy szinttel késziilt egy boltives, 153 m hosszu
kéhidat 110 éves mikodése alatt tobbszor épitették at, bbvitették, és fontos szerepet toltott be a
varosképben turisztikai attrakcioként. 2018-bn azonban beomlott, igy teljes Ujjaépitésen esett at, amely
soran a mérnokok igyekeztek az eredeti latvanyt megérizni. A modern kor embere azonban nem csak
autdval vagy 2020-t6l — a gyalogos jardak rovasara — villamossal szeretne atkelni, hanem gyalog illetve
kerékparral. A szabalyozasi koérnyezet és a megérizni kivant latvany a hid szélesitésével nem volt
biztosithatd, ezért egy sajatos megoldashoz folyamodtak: hidpdlyardl acél kdbelekre felfliggesztve ,,16g”
az Uj, négy méter széles ut biciklistaknak és gyalogosoknak, amelynek segitségével a hid latképe
megGrizhetévé valt, és az athaladodk is kényelmesebben gyonyoérkddhetnek a tdjban (Ujlaky-Gazdag |.,
2024).
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3. dbra Az Adolphe hid Luxemburgban "lathatatlan bicikliutat" kapott Forras: Ujlaky-Gazdag I., 2024)

Magyarorszagon is taldlhaték olyan hidak, amelyek a mindennapi kdzlekedés biztositdsa mellett vonzzak
a turistakat. Az egyik, a médidban leggyakrabban szerepl§ kitlintetett a Budapesttdl északra taldlhaté
Varmegyeri-hid, amelynek 35 emelet magas pillérei ugyan nem latogathatdk, de minden évben kiilonleges
fényfestéssel vonzzdk a latogatdkat, igy a karacsonyi Unnepkér tdjan az orszag legnagyobb
karacsonyfajava valtozik. A Magyar Kozut Zrt. tisztdban van a jelenség veszélyeivel, a mindennapi
kozlekedés esetleges zavarasanak megel6zésére kozleményt ad ki az aldbbiak szerint: ,, A szakemberek
most is felhivjak a figyelmet arra, hogy aki nem csupdn a Varmegyeri hidon, a fak alatt athaladva szeretné
szemligyre venni az Unnepi diszvilagitast, semmiképpen se alljon meg a leallésavon, mivel azt kizardlag
m{szaki hiba esetén lehet hasznalni. Aki fotézni szeretne, az ne vezetés kdzben tegye, hanem a 2-es f6ut
fel6l kozelitse meg a hidat, a pesti hidfé alatti részen keresztll pedig biztonsagosan, gyalogosan vagy akar
kerékparral is eljuthat a helyszinre. Tovabbd azt is kérik a kdzutkezel6 munkatarsai, hogy dvatosan, a
kovetési tavolsagot betartva, a tobbi kdzlekedére figyelve haladjanak at a hidon, ezt a palyan talalhaté
digitalis kijelz6kon is kiilon jelzik majd. A kdzutkezel6 dunakeszi mérnokségének szakemberei pedig a
forgalom zavartalan lefolydsat és a ledllésav szabalyos hasznalatat is rendszeresen ellen6rzik majd az
utellendri szolgalatukon és a hidon taldlhaté forgalomfigyel6 kamerakon keresztil” (Magyar Kozat Zrt,
2024).
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